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1. Innledning

Etter plan- og bygningsloven § 4-3 (pbl) er det et generelt krav om at det ved planer for utbygging
skal giennomfgres ROS-analyser.

For planer med krav til konsekvensutredning er det forutsatt at ROS-analysen skal innga i
konsekvensutredningen, jamfgr KU-forskriftens § 21.

I rundskriv T-2/09 lkraftsetting av ny plandel i plan- og bygningsloven fra 2009 heter det om §4-3 at

Bestemmelsen retter seg spesielt mot d forhindre at det gjennom arealdisponeringen skapes szerlig
risiko. [...] Risiko og sdrbarhet kan pa den ene siden knytte seg til arealet slik det er fra naturens side,
som f.eks. at det er utsatt for flom, ras eller radonstrdling. Det kan ogsG oppstd som en fglge av
arealbruken, f.eks. ved madten viktige anlegg plasseres i forhold til hverandre, eller hvordan arealene
brukes.

| «Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning» (2018) er det
forankret at klimatilpasning skal innga som en del i ROS-analysen.

1.1 Hensikt

Hensikten med a vurdere risiko og sarbarhet er a fa en oversikt over risikobildet og a gi et grunnlag
for a kunne ta gode beslutninger om Igsninger og avklare eventuelle behov for risikoreduserende
tiltak.

Denne ROS-analysen belyser risikobildet ved utbygging av E6 Ny Transfarelv bru og er utarbeidet i
forbindelse med reguleringsplanarbeidet. | denne fasen gjgres det en mer detaljert vurdering enn pa
kommuneplan-niva, hvor det fokuseres pa behov for risikoreduserende tiltak og et tolererbart
risikoniva i prosjektet.

Det vises til prosjektets effektmal:

e Prosjektet bygger opp under NTP-mdlet Nullvisjon for drepte og hardt skadde. Utbedring av
rekkverk, stgrre vegbredde og bedre horisontalkurvatur skal gi bedre trafikksikkerhet for alle
trafikantgrupper.

e Prosjektet skal ogsa bygge opp under NTP-malet Enklere reisehverdag og gkt
konkurranseevne for naeringslivet. Ny bru fjerner en flaskehals med nedsatt fartsgrense og
redusert fremkommelighet.
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1.2 Metode

Denne ROS-analysen fglger risikostyringsprosessen etter NS-1ISO 31000:2018, som er gitt i Statens
vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser. Utfgrelsen er basert pa veiledning gitt i Statens
vegvesens rapport nr. 632 (ROS-analyser i vegplanlegging) og rapport nr. 530 «Risiko og
sarbarhetsanalyse av naturfare». Metoden i Statens vegvesens rapport nr. 632 tar utgangspunkt i
DSBs veileder «Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging» (DSB, 2017). Det er blitt gjort
tilpasninger for a bedre passe for vegprosjekter og for Statens vegvesen som vegeier. Nedenfor vises
trinnene i ROS-analysen som en 5-trinnsmetodikk (figur 1), hentet fra DSBs veileder.

Beskrive planomradet og prosjektet

Identifisere mulige ugnskede hendelser

Sjekkliste risikoidentifisering

Vurdere risiko og sarbarhet

Risikoskjema for risiko- og sarbarhetsanalyse

Identifisere tiltak for & redusere risiko og sarbarhet

Dokumentere analysen og hvordan den pavirker planforslaget

Figur 1 Trinnene i ROS-analysen etter figur i DSB-veilederen «Samfunnssikkerhet i kommunens
arealplanlegging»

1.3 Avgrensninger

ROS-analysen vurderer ikke tema som er sikret gjennom andre krav til utredning, eller som inngar i
konsekvensutredningen.

For dette planprosjektet gjelder det:

Prosjektet er omfattet av vegsikkerhetsforeskriften om TS (trafikksikkerhet)-revisjon. Det skal utfgres
trafikksikkerhetsrevisjon (TS) og trafikksikkerhet inngar derfor ikke som tema i denne ROS-analysen.

Det skal utarbeides en ytre miljgplan (YM-plan) senest i prosjekteringsfasen. Nar det gjelder
anleggsperioden er det egne krav til at det giennomfgres SHA-plan for sikkerhet, helse og
arbeidsmiljp, samt risikovurdering i prosjekteringsfase hvor det brukes RISKEN eller alternativ til
RISKEN. RISKEN er Statens vegvesens verktgy for a utfgre overordnede risikovurderinger i henhold til
kravene i byggherreforskriften. Risiko og sarbarhet i bygge- og anleggsfasen inngar derfor ikke som
tema i denne ROS-analysen.
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Ugnskede hendelser knyttet til fglgende temaer er omtalt i ROS-analysen:

- Naturfare

- Tilgjengelighet

- Samfunnsviktige objekter og virksomheter
- Sarbare objekter og risikoobjekter

- Farer i omgivelsene og miljgfarer/miljgskader

1.4 Prosess

ROS-analysen ble gjennomfgrt 22.02.2023 av planleggingsleder for reguleringsplanen, Heidi Martens,

delvis i samrad med HMS-radgiver Linda Th@rnquist.

ROS-analysen ble gjennomfgrt ved a studere og analysere tilgjengelig grunnlagsmateriale i
planomradet. Analysen baserer seg pa dokumentasjonen som foreligger for prosjektet per februar

2023. Vurderingene foretatt i ROS-analysen baserer seg pa problemstillinger og temaer som har veert

drgftet i prosjektgruppa fortlgpende i planarbeidet (ukentlige prosjektmgter). Planomradet og
aktuelle utfordringer i planarbeidet er sapass oversiktlige og godt formidlet fra de ulike fagansvarlige
i prosjektgruppa at det ikke har veert behov for a gjennomfgre en felles HAZID-

samling/risikoidentifisering.

1.5 Beskrivelse av planomradet

Planomradet ligger i Troms og Finnmark fylke, i Alta kommune, og strekker seg fra kryss mot
kommunal veg Latharimoen i sgrvest til avkjgrsel til Solvang camping pa Transfarelvmoen i nordgst.
Omradet beerer preg av landbruk og naturlandskap med smavokst furuskog og lyng og vassdraget
Transfarelv med kantsonevegetasjon. Langs planomradet ligger noen spredte bolighus.

Planomradet ligger pa begge sider av Transfarelva nordgst for Alta.
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Figur 3: Planomréadet markert med sort stiplet linje

Mer detaljert beskrivelse av planomradet finnes i planbeskrivelsen for detaljreguleringen.

Planen regulerer for etablering av ny bru over Transfarelv med sammenhengende gang-/sykkelveg
gjiennom hele planomradet. Ved start og slutt av planomradet kobles gang-/sykkelvegen mot
eksisterende Igsninger for myke trafikanter. Planen regulerer ogsa for en ny kollektivholdeplass ved
krysset mellom E6 og kommunal veg Latharimoen, samt hvileplass med mgblering langs ny gang-
/sykkelveg. For a oppna trafikale lgsninger som ivaretar dagens krav til trafikksikkerhet er krysset
mellom E6 og kommunal veg Seterdalen trukket litt vekk fra brua, og dette innebaerer en ny
bergskjaering langs den kommunale vegen. En del av E6 (ny trasé) er rettet ut og ogsa lagt i
bergskjeering, pa vestsiden av Transfarelva. Deler av elvelgpet og kantsonen skal erosjonssikres og
gammel bru, interimsbru og brufylling skal fjernes. To steder skal arealer som i dag benyttes til
veganlegg tilbakefgres til landbruks-, natur- og friluftsformal (LNFR).

Grunnboringer i forbindelse med vegprosjektet har vist ustabile masser i naerheten av elva og planen
sikrer ivaretagelse av sikkerhet mot utglidning ved at det palegges begrensninger pa aktivitet nserme
elva og utskiftning/fjerning av masser. Planen bergrer ikke fulldyrka jord permanent, og legger
strenge fgringer for bruk av landbruksjord til midlertidige tiltak.

1.6 Klimaendringer

Klimaendringene vil for Finnmark szerlig fgre til behov for tilpasning til kraftig nedbgr og gkte
problemer med overvann; endringer i flomforhold og flomstgrrelser; jordskred og flomskred, samt
havnivastigning og stormflo.

Arsnedbgren i Finnmark er beregnet & gke med i underkant av 20 % frem til slutten av rhundret.
Sesongmessig fordeler dette seg slik:

e Vinter:cirka5 %
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e Var: cirka 15 % for fylket som helhet; men med verdier pa under 10 % i vestlige deler og pa
over 25 % for Finnmarksvidda.

e Sommer: cirka 25 %

e Hgst: cirka 20 %

Det er forventet at episoder med kraftig nedbgr gker vesentlig bade i intensitet og hyppighet i alle
arstider. Nedbgrmengden for dggn med kraftig nedbgr forventes a gke med cirka 25 %. For
varigheter kortere enn ett dggn, er det indikasjoner pa enda stgrre gkning.

Selv om nedbgren gker i alle arstider, fgrer hgyere temperatur og dermed gkt fordampning til en
forholdsvis liten gkning i gjennomsnittlig arlig vannfgring i Finnmark mot slutten av arhundret. @kt
temperatur vil ogsa pavirke vannfgringen gjennom aret fordi den pavirker bade sngakkumulasjon,
sngsmelting og fordampning. Endringene i en bestemt sesong kan derfor bli store: Om vinteren
forventes gkt vannfgring fordi nedbgren gker noe og mer vil komme som regn i stedet for sng. Om
varen forventes gkt vannfgring fordi sngsmeltingen vil forega tidligere enn i dag. Nedbgren om
sommeren er beregnet a gke, men det forventes likevel redusert vannfgring fordi det fordamper mer
og fordi sngsmeltingen er ferdig. Om hgsten forventes gkt vannfgring fordi nedbgren gker og mer
nedbgr faller som regn i stedet for sng.

Klimaendringer med gkt temperatur gir kortere perioder med is, og mindre og tidligere varisganger.
Vinterisganger er enna forholdsvis uvanlige i Finnmark pa grunn av det stabile vintervaeret. Utover i
dette arhundret ventes vinterisganger a skje oftere i kystvassdragene( Norsk Klimaservicesenter,
2023).

2. Risikoidentifisering

Risikoidentifisering er presentert i Sjekkliste for risikoidentifisering, se vedlegg 1. Fglgende risiko er
identifiserte (hendelser merket med «Ja»):

ID7 Ustabil grunn/Fare for utglidning av vegbanen.

ID10 Flomi elv/vassdrag

ID13 Isgang

ID15 Stormflo

ID 18 Store nedbgrsmengder, intens nedbgr (som fgrer til overvann)

ID 19 Isnedfall (Primeert relatert til skjaeringer, tunnelportaler og under broer)
ID 20 Ustabil vegskjeering, nedfall fra skjeering. Hgye skjeeringer over 10 m.
ID30 Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)

ID32 Kraftforsyning, og datakommunikasjon (f.eks. kabel i bakken luftspenn eller
trafostasjoner)
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3. Risiko- og sarbarhetsanalyse

Risiko- og sarbarhetsanalysen av identifiserte risikoforhold/ ugnskede hendelse er presentert i et

risikoskjema, se vedlegg 2.

En kort beskrivelse av feltene i risikoskjemaet er gitt nedenfor:

Sarbarhet

Beskrivelse av direkte og indirekte konsekvenser og felgeskader

Barrierer
Beskrivelse av eksisterende arsaksreduserende eller konsekvensreduserende barrierer.

Dersom utbygaingen inneholder barrierer regnes dette som eksisterende barrierer.
Kunnskapsstyrke

Enindikasjon pa hvor sikre vi er i var vurdering i form av om vi har mye/tilstrekkelig eller lite bakgrunnskunnskap/grunnlagsmateriale

Usikkerhet

Knyttet til styrken pa datagrunnlaget gitt av forrige kolonne.

Sannsynlighet

Hvor trolig det er at hendelsen vil inntreffe

Konsekvens

Hva som kan inntreffe som felge av hendelsen
Tiltak

Som ROS-analysen anbefaler

4. Risikoevaluering og oppfelging

| Tabell 1 er det gitt en skjematisk oppstilling av ugnskede hendelser/risikoforhold som bgr trekkes

frem og krever videre oppfglging. Anbefalte tiltak er hentet fra risikoskjema i vedlegg 2. Tabellen

viser i tillegg i hvilken fase det er anbefalt a gjennomfgre tiltaket.

Tabell 1: Oppsummering av foreslatte tiltak i risikoskjema (vedlegg 2)

Oppsummering av risiko- og sarbarhetsforhold med anbefalte tiltak I hvilken fase tiltak | ROS-analyse [dr]|
er anbefalt [strekning]
gjennomfert. skriv
«og» «eller» hvis
tiltak ber
gjennomferes i
flere faser eller
valgfritt en av dem
ID - Risiko- og Tiltak:
sirbarhetsforhold = e
= =
B 3
& | 2 =
E|l S| €| | =
ARG
— on 7]
= &0 ) &= @»n
go| &0 = | E| =
%) > = j= =1
=7 == R T = %
D7 Ustabil Det forutsettes masseavtaking i serskilte deler av tiltaksomradet
grunn/Fare for utglidning
av vegbanen. Det sikres sarskilte begrensninger gjennom planbestemmelsene (angaende -
lagring og bruk av tunge kjeretoy og mellomlagring av masser) pa bruk av % = 2
midlertidige bygge- og anleggsomrader narmest elva hvor det finnes &l = S
. 2| &
ustabile masser. E| o| 28
i o0 Q
o o0 —
5| 2| §
qb.;n o0 o0
x| O ©
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ID 10  Flomi Hydrologisk rapport Hydrologisk vurdering av ny Transfarelv bru, E6 er
elv/vassdrag utarbeidet og ligger til grunn for dimensjonering av bru og erosjonssikring =
samt gvrig veganlegg. %’_ =
g T
Erosjonssikringstiltak i elvelapet og langs kantsonen skal detaljprosjekteres | 5 | 88
i byggeplan. En =z
Q on
]
ID 13 Isgang Ny bru i ett spenn vil gi elvelapet fritt leide, redusere risiko for at isgang
medforer skade pd brukonstruksjon og -fundament. £ o
= ]
Fjerning av eksisterende brufylling oppstrems for dagens bru pa gn ?’n
elvebreddens ostside vil utvide elvelapet og redusere «proppeffekt». e E,"
= =
Erosjonssikring i elvelgpet kan redusere konsekvens av eventuell isgang. é” gn
ID 15  Stormflo Okt heyde under ny bru sammenlignet med dagens bru.
Bru i ett spenn vil gi elva friere leide slik at vannmasser forflyttes raskere. s o
= ]
Fjerning av eksisterende fyllinger oppstrems for dagens bru pa gﬂ ?’n
elvebreddens ostside vil utvide elvelopet og gi elva friere leide slik at E E,"
vannmasser forflyttes raskere. En £
Q o0
Erosjonssikring i elvelgpet og av brufundamenter. ~ ©
ID 18  Store Dimensjonering av overvannsgrafter og kulverter i planen er beregnet for
nedborsmengder, intens fremskrevne nedbersmengder 2
nedbor (som forer til =| §
overvann) 20 E-
IR
N
g e
g | Q
ID 19  Isnedfall Det er planlagt for fjellhylle i bergskjeering som faller innover mot
(Primcert relatert til bergvegg og denne utgjor fanggroft for isnedfall fra skjeeringstopp.
skjeeringer, tunnelportaler
og under broer) Forming/avrunding av tosidig langsgaende bergskjaring reduserer risiko
for isnedfall.
Langsgaende groftesystem oker avstand fra skjaeringsfot til vegskulder. £
Risiko for isnedfall fra bru er innenfor akseptabelt niva da det anses som a
lite aktuelt & ferdes under brua vinterstid — Ingen tiltak er derfor tilknyttet =
dette risikoforholdet =
ID 20  Ustabil Rensk av bergskjering etter sprenging. °
vegskjeering, nedfall fra 2 é
skjeering. Hoye skjeeringer | Fjellhylle 1 bergskjering utgjer fanggroeft for nedfall fra skjaringstopp. ?’n %
over 10 m. w5
Langsgaende groftesystem eker avstand fra skjaeringsfot til vegskulder. E ga
ID 30  Vannforsyning Private og kommunal vannledning er kartlagt i forbindelse med
(drikkevannskilder- og reguleringsarbeidet og oversikt skal formidles til entreprener for graving 2
ledninger) %n
&
=
<

ID 32 Kraftforsyning,
og datakommunikasjon
(f.eks. kabel i bakken
luftspenn eller
trafostasjoner)

Krav om kabelpévisning for entreprener for graving skal sikres i
konkurransegrunnlaget

Anleggsfase
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5. Oppsummering

Det helhetlige risikobildet i planomradet og planens influensomrade er vurdert til 3 vaere lavt.
Forhold som kunne ha medfgrt risiko har i stor grad veert avdekket i planarbeidet fortlgpende, og er
dermed unngatt og hensyntatt gjennom konkrete tiltak innarbeidet i planen. Enkelte tema tas med
videre til byggeplan, anleggsfase og driftsfase.

ROS-analysen for E6 Ny Transfarelv bru har derfor ikke avdekket noen uforutsette hendelser eller
risiko, men har hovedsakelig vaert benyttet som en oppsummerende avsjekk pa at risikobildet ved
planen er tilfredsstillende lavt. ROS-analysen gir ogsa en samlet oversikt over de tiltak som planen
anbefaler fulgt opp i de kommende prosjektfasene.

Som fglge av de tiltak som reguleringsplanen tilrettelegger for vil endringen i risikobildet pa den nye
vegstrekningen og i det aktuelle influensomradet, samt for den overordnete samfunnssikkerheten i
omradet, medfgre en forbedring spesielt for myke trafikanter

Kilder
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Statens vegvesen (2023), Geoteknisk rapport C15015-GEOT-02
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Vedlegg 2 Risikoskjema for risiko- og sarbarhetsanalyse
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Vedlegg 1 Sjekkliste risikoidentifisering.

Er et risikoforhold aktuelt, tas det med videre til risikoskjema for risiko- og sarbarhetsanalyse

Hendelse/Situasjon/
Risikoforhold - ID

Aktuelt

(ja/nei)

Kommentar

1. Jordskred Nei Ingen overliggende terreng brattere enn 300

2. Flomskred Nei Ingen overliggende terreng brattere enn 30°

3. Serpeskred Nei Ingen overliggende terreng brattere enn 300

4. Steinsprang eller Nei Naturlig steinsprang eller steinskred er ikke aktuelt. Se ID 20 for vurdering
steinskred av steinsprang fra skjaring.

5. Fjellskred Nei Ingen overliggende terreng brattere enn 300

6. Sngskred Nei Ingen overliggende terreng brattere enn 30°

7. Ustabil grunn/Fare | Ja Blgte masser langs Transfarelv pa begge sider, bade i tiltaksomradet og
for utglidning av utenfor.

vegbanen.

8. Kvikkleireskred Nei Ingen kvikkleire

9. Undersjgiske skred, | Nei Ikke relevant

fare for utglidning av

sjgbunn.

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar

Risikoforhold - ID (ja/nei)

10. Flom i Ja Transfarelv er flomutsatt

elv/vassdrag

11. Flom i bekk Nei Ingen bekker i planomradet eller influensomradet
Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar

Risikoforhold - ID (ja/nei)

12. Snafokk Nei Ingen gkt risiko

13. Isgang Ja Isgang i Transfarelv forekommer

(Broer er ofte utsatt,

sarlig lave broer)

14. Balger Nei lkke relevant

15. Stormflo Ja Transfarelv gjennom planomradet er under fremskrevet stormfloniva med
gjentaksintervall 20 ar

16. Vindutsatt (inkl. Nei Ingen gkt risiko

lokale forhold, f.eks.

kastevind)

17. Sandflukt Nei Ikke relevant

18. Store Ja Avrenning fra overliggende terreng

nedbgrsmengder,

intens nedber

(som forer til

overvann)

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar

Risikoforhold - ID (ja/nei)
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19. Isnedfall Ja Isnedfall fra bru og bergskjaering kan forekomme
(Primeaert relatert til
skjeringer,
tunnelportaler og
under broer)

20. Ustabil Ja En bergskjeaering pa 10 meter
vegskjaering, nedfall
fra skjeering. Hoye
skjeeringer over 10 m.
21. Nei
Skogbrann/lyngbrann

22. Annen naturfare Nei
(f.eks
sprengkulde/frost/tel
e/terke/nedbersmang
el, jordskjelv - ifm.
bru/tunnel)

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar

Risikoforhold - ID (ja/nei)

23. Nei Omkjering via E45 og Rv. 92/ Karasjok

Omkjgringsmuligheter

24. Adkomst til Nei Adkomst til flyplass i Lakselv og Hammerfest dersom man skulle bli
jernbane, havn, avsperret fra Alta. Evt omkjering jf. ID 23.

flyplass

25. Tilkomst for Nei Tilkomst for bakkekjgrende ngdetater fra nord og s@r opprettholdes.
nodetater Utrykningstiden forbedres som falge av prosjektet da det tilrettelegges for

hgyere hastighet pa E6.

26. Adkomst Nei Ikke pavirket av tiltaket

sykehus/helseinstitusj

oner

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar

Risikoforhold - ID (ja/nei)

27. Skole/barnehage Nei Ingen skole/barnehage i plan- eller influensomradet

28. Nei Ingen sykehus/helseinstitusjon i plan- eller influensomradet

Sykehus/helseinstitusj
on

29. Flyplass/jernbane Nei Ingen flyplass/jernbane /havn/bussterminal i plan- eller influensomradet
/havn/bussterminal

30. Vannforsyning Ja Veglinjen krysser etablert kommunal og private vannledninger
(drikkevannskilder-

og ledninger)

31. Nei

Avlgpsinstallasjoner
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32. Kraftforsyning, og | Ja Det er eksisterende trafo innenfor planomradet
datakommunikasjon
(f.eks. kabel i bakken
luftspenn eller

trafostasjoner)

33. Militere Nei

installasjoner

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar
Risikoforhold - ID (ja/nei)

34. @kt ulykkesrisiko Nei
(f.eks. viltpdkjorsler,
utforkjoringer og

andre trafikkulykker)

35. Saerskilte forhold Nei TS-revisjon gjennomfares far haring av reguleringsplan.

som ber vurderes/er
vurdert i en
trafikksikkerhetsrevisj

on
36. @kt trafikk Nei Prosjektet medferer ingen gkning i fremskrevet ADT da det kun tilrettelegges
(og spesielt transport for ny og oppgradert veg i dagens trasé.

av farlig gods):

- Skole/barnehage

Sykehus/helseinstitusf

oner
- Boligomrader

- Tunneler

Hendelse/Situasjon/ Aktuelt Kommentar
Risikoforhold - ID (ja/nei)

37. Seerlig brannfarlig Nei
industri

38. Naturlige farlige Nei
masser (7.eks.
alunskifer og
sulfidmasser)

39. Forurenset grunn Nei
40. Nei
Terrengformasjoner

som utgjer spesiell
fare

41. Annen fare i Nei
omgivelsene

42. Annen miljgfare Nei
og miljgskader pga.
storre ugnsket
hendelse
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Vedlegg 2 Risikoskjema for risiko- og sarbarhetsanalyse

ID7 Ustabil grunn/Fare for utglidning av vegbanen.

Blgte masser langs Transfarelv pa begge sider, bade i tiltaksomradet og utenfor.

Ingen naturlige barrierer, men omrader med blgte masser ligger langs Transfarelv og det finnes ikke
nedenforliggende bebyggelse som kan bli bergrt av en eventuell utglidning.

Det er foretatt grunnboringer i tiltaks- og influensomradet

En utglidning nar det er trafikanter pa vegen kan medfgre
konsekvens for liv og helse

Jordmasser kan vaskes ut i elva, men omradet ligger
naerme elvas utlgp og konsekvens er derfor vurdert til lav
En utglidning av vegbanen kan medfgre konsekvens for
framkommelighet

Det er registrert blgte masser i et begrenset omfang i omradet. Utglidning kan forekomme, men
konsekvensen er vurdert til 3 veere begrenset.
LS
Det forutsettes masseavtaking i saerskilte deler av tiltaksomradet

Det sikres sarskilte begrensninger gjennom planbestemmelsene (angdende lagring og bruk av tunge kjgretgy
og mellomlagring av masser) pa bruk av midlertidige bygge- og anleggsomrader narmest elva hvor det finnes
ustabile masser.

ID 10 Flom i elv/vassdrag

Transfarelv er flomutsatt

Tiltak i og langs elv kan ta skade ved flomhendelser

Asplan Viak rapport: Hydrologisk vurdering av ny Transfarelv bru, E6 datert 10.06.2022

[ ]
e e e
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P

Hydrologisk rapport Hydrologisk vurdering av ny Transfarelv bru, E6 er utarbeidet og ligger til grunn for
dimensjonering av bru og erosjonssikring samt gvrig veganlegg.
Erosjonssikringstiltak i elvelgpet og langs kantsonen skal detaljprosjekteres i byggeplan.

ID 13 Isgang
Isgang i Transfarelv forekommer

Isgang forekommer og kan skade brufundament.

Ny bru i ett spenn vil gi elvelgpet fritt leide, redusere risiko for at isgang medfgrer skade pa brukonstruksjon
og -fundament.

Fjerning av eksisterende brufylling oppstrgms for dagens bru pa elvebreddens gstside vil utvide elvelgpet og
redusere «proppeffekt»

Erosjonssikring i elvelgpet kan redusere konsekvens av eventuell isgang.

ID 15 Stormflo
Transfarelv gjennom planomradet er under fremskrevet stormfloniva med intervall 20 ar

14
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Tiltaksomradet kan bli utsatt for erosjon som fglge av stormflo.

Dybde pa elvelgpet og hgyde under bru kan redusere risiko for konsekvens for veganlegget av stormflo.

Stormflo vil forekomme

Det er stor sannsynlighet for at stormflo vil forekomme, men det er vurdert at stormflo vil medfgre liten
konsekvens
LS
@kt hpyde under ny bru sammenlignet med dagens bru

Bru i ett spenn vil gi elva friere leide slik at vannmasser forflyttes raskere

Fjerning av eksisterende fyllinger oppstrgms for dagens bru pa elvebreddens gstside vil utvide elvelgpet og gi
elva friere leide slik at vannmasser forflyttes raskere

Erosjonssikring i elvelgpet og av brufundamenter

ID 18 Store nedbgrsmengder, intens nedbgr (som farer til overvann)

Avrenning fra overliggende terreng er aktuelt da planomradet ligger lavt.

Overliggende terreng og naturtyper utgjgr naturlig gode resepienter som avbgter risiko for overvann.

s R
e e

Intens nedbgr kan gke avrenning fra omkringliggende
jorder til elva
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Dimensjonering av overvannsgrgfter og kulverter i planen er beregnet for fremskrevne nedbgrsmengder

ID 19 Isnedfall (Primeert relatert til skjeeringer, tunnelportaler og under broer)

Isnedfall fra bru og skjeering kan forekomme

Avstand fra skjeeringstopp til vegskulder.

Prosjektet tar hensyn til risikoen og veganlegget utformes mhp lokale veerforhold

Det er planlagt for fjellhylle i bergskjaering som faller innover mot bergvegg og denne utgjgr fanggrgft for
isnedfall fra skjeeringstopp

Forming/avrunding av tosidig langsgaende bergskjeering reduserer risiko for isnedfall

Langsgaende grgftesystem gker avstand fra skjeeringsfot til vegskulder

Risiko for isnedfall fra bru er innenfor akseptabelt niva da det anses som lite aktuelt a ferdes under brua
vinterstid — Ingen tiltak er derfor tilknyttet dette risikoforholdet

ID 20 Ustabil vegskjaering, nedfall fra skjaering. Hgye skjaeringer over 10 m.
En vegskjaering pa 10 meter

Steinsprang fra bergskjaeringer etter sprenging
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Rensk av bergskjzering etter sprenging.
Fjellhylle i bergskjaering utgjer fanggrgft for nedfall fra skjaeringstopp
Langsgaende groftesystem gker avstand fra skjaeringsfot til vegskulder

ID 30 Vannforsyning (drikkevannskilder- og ledninger)
Veglinjen krysser etablert kommunal og private vannledninger

Brudd pa kommunal eller privat vannledning kan medfgre noen dagers bortfall av drikkevann for noen fa
husstander

Private og kommunal vannledning er kartlagt i forbindelse med reguleringsarbeidet og oversikt skal formidles
til entreprengr fgr graving

17
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ID 32 Kraftforsyning, og datakommunikasjon (f.eks. kabel i bakken luftspenn eller
trafostasjoner)
Det er eksisterende trafo og luftspenn innenfor planomradet

Etablerte kabler i bakken ligger i hovedsak langs eksisterende veg, hvor det ikke er
aktuelt med store terrenginngrep.

Noe fare for kontakt med luftspenn i forbindelse med anleggsarbeid, men dette er kun
lavspent og telekabler.

Kontakt med nedgravd hgyspentkabel kan medfgre stor
konsekvens

Enkelte boliger i omradet kan miste internett og strgm
dersom det oppstar brudd pa linja.

Krav om kabelpavisning for entreprengr fgr graving skal sikres i konkurransegrunnlaget
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