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Varsel om oppstart av detaljregulering av gang- og sykkelveg på 
Amtmannsnes i Alta 

Det varsles, i samsvar med i plan- og bygningslovens § 12-8, om oppstart med utarbeiding av 
forslag til reguleringsplan for gang- og sykkelveg på Amtmannsnes i Alta.   
 

Alta kommune ønsker å utarbeide detaljreguleringsplan for gang- og sykkelvei langs fylkesvei 7984 
Amtmannsveien, langs Urnesbukta til Amtmannsnes. 

Ny plan vil erstatte planen erstattet eksisterende reguleringsplan 19980137 (reg.plan for g/s-veg Bukta 
Amtmannsnes vedtatt 31.01.00) 

Hele det aktuelle området ligger innenfor en kvikkleiresone og stabiliteten er generelt ikke tilfredsstillende 
uten stabiliserende tiltak. Det er gjennomført grunnundersøkelser og gang- og sykkelveien er plassert mest 
hensiktsmessig og prosjektert forhold til teknisk og økonomisk løsning. Det er utført geoteknisk 
prosjektering av motfylling som stabiliserende tiltak.  

Det må utarbeides reguleringsplan som legger til rette for både gang- og sykkelvei, kjøreveg og motfylling.  

Arealene langs fylkesveien er i kommuneplanens arealdel avsatt som hhv LNFR og grønnstruktur, mens 
sjøområdene er avsatt til hhv friluftsområde og ferdsel. 

Planområdet omfatter gang- og sykkelveg, kjøreveg og areal for motfylling i fjæresone/sjø.  
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Oversiktskart med avgrenset reguleringsområde 
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Planområdet / gjeldende regulering 

 
Planområdet (markert med rød stiplet linje) / gjeldende regulering 
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Planområdet / kommuneplanens arealdel  

 
Planområdet (markert med svart stiplet linje) /kommuneplanens arealdel 
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Angjeldende område er i kpa avsatt til samferdselsanlegg, grønnstruktur (friluftsområde), LNFR-
areal, ferdselsområde i sjø og friluftsområde i sjø.  
Samferdselsanlegg ligger innenfor hensynssone, «Gjennomføringssone-krav om felles 
planlegging».  
Det er lagt ny offentlig 160 mm vannledning i gang- og sykkelvegen (preisolert.) 

Forskrift om konsekvensutredninger 
Planarbeidet fanges hverken opp av § 6 eller § 7 i forskrift om konsekvensutredninger, og utløser dermed 
ikke automatisk utredningsplikt. Planarbeidet fanges opp av § 8, men vurderes ikke å medføre vesentlige 
virkninger for miljø eller samfunn, og fanges således ikke opp av § 10.Dette innebærer at reguleringsarbeidet 
ikke utløser KU-plikt etter forskrift om konsekvensutredninger, og at reguleringsplanarbeidet gjennomføres 
som en ordinær prosess.  
 

Innspill til varsel om regulering  
De som har synspunkter eller faktiske opplysninger som kan komme til nytte i planarbeidet, kan sende disse 
til Multiconsult AS, postboks 2274, 9269 Tromsø innen 04.12.2020. Opplysninger om planarbeidet kan fås 
pr. telefon: 776 22616. 
Merk innspill med «Amtmannsnes «. 
 
Med hilsen 
MULTICONSULT AS  

 
Per Olav Bye 

Oppdragsleder  

 

 

Vedlegg:  
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Vurdering etter Forskrift om konsekvensutredninger dat. 05.11.2020 
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2 Bakgrunn 1 

Alta kommune ønsker å utarbeide detaljreguleringsplan for gang- og sykkelvei langs fylkesvei 7984 
Amtmannsveien, langs Urnesbukta til Amtmannsnes. 

Oppstart av planarbeidet ble varslet med brev og annonsering i Kronstadposten, med uttalefrist 
04.12.2020, som ble forlenget til 11.12.2020.  

Ny plan vil erstatte eksisterende reguleringsplan 19980137 (reg. plan for g/s-veg Bukta 
Amtmannsnes, vedtatt 31.01.00) 

Hele det aktuelle området ligger innenfor en kvikkleiresone og stabiliteten er generelt ikke 
tilfredsstillende uten stabiliserende tiltak. Det er gjennomført grunnundersøkelser og gang- og 
sykkelveien er plassert mest hensiktsmessig og prosjektert forhold til teknisk og økonomisk løsning. 
Det er utført geoteknisk prosjektering av motfylling som stabiliserende tiltak.  

Planen skal legge til rette for både gang- og sykkelvei, kjøreveg og motfylling.  

Arealene langs fylkesveien er i kommuneplanens arealdel avsatt som hhv LNFR og grønnstruktur, 
mens sjøområdene er avsatt til hhv friluftsområde og ferdsel. 

  

 

1 Notatet her er basert på prosjektet slik det ble presentert i oppstartsfasen og kommentert i innkomne 

forhåndsinnspill.   

I etterkant av oppstartsfasen, er prosjektet justert som følge av nærmere geotekniske vurderinger.   

Bl.a. er det ikke lenger snakk om å etablere en sammenhengende gang- og sykkelveg med tilhørende 
motfylling langs sjøen.  

Dette kan ha hatt betydning for innholdet i innspillene, og måten det er besvart på. 
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3 Innspill 

Det ble mottatt 11 innspill til varslet reguleringsoppstart. 

1. Kystverket     datert 23.11.2020 

2. Alta Kraftlag      datert 24.11.2020 

3. Alta kommune – Eldrerådet    datert 25.11.2020 

4. Alta kommune – Rådet for funksjonshemmede  datert 26.11.2020 

5. Avinor       datert 01.12.2020 

6. Sametinget      datert 02.12.2020 

7. Troms og Finnmark fylkeskommune  datert 03.12.2020 

8. Atla kommune – Tekniske tjenester   datert 07.12.2020 

9. Statens vegvesen    datert 08.12.2020 

10. Ellen Marie Strifelt    datert 10.12.2020 

11. Fiskeridirektoratet     datert 10.12.2020 

Innspillene refereres og kommenteres i det følgende.  

3.1 Kystverket, datert 23.11.2020 

Kystverket har følgende innspill til oppstart av planarbeidet: 

Planområdet berører kommunalt sjøområde jf. Forskrift om farleder. Eventuelle tiltak i sjø (for 
eksempel utfylling) må derfor behandles av kommunen jf. havne- og farvannsloven § 14 annet ledd, 
første punktum. Etter Kystverkets kjennskap er Alta Havn KF delegert myndighet til å fatte vedtak 
etter havne- og farvannsloven. 

Kystverket har ingen merknader på nåværende tidspunkt. 

Forslagsstillers kommentar:  

Innspillet tas til orientering. 

3.2 Alta Kraftlag, datert 24.11.2020 

Alta kraftlag har følgende oppstart til planarbeidet: 

Viser til varsel om oppstart for detaljregulering av gang- og sykkelsti på Amtmannsnes i Alta. Alta 
Kraftlag har en høyspentkabel i det aktuelle området. Denne må ivaretas på lik linje med VA i 
området. Utsnitt viser plassering av kabel i rosa farge. 
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Forslagstillers kommentar:  

Høyspentkabel, samt øvrig infrastruktur innenfor planområdet vil omtales i planbeskrivelsen og 
ivaretas i plankart og bestemmelser.  

3.3 Alta kommune – Eldrerådet, datert 25.11.2020 

Eldrerådet har følgende innspill til planarbeidet: 

Eldrerådet tar varsel om oppstart av detaljregulering av gang- og sykkelveg på Amtmannsnes til 
orientering. 

Forslagstillers kommentar:  

Ingen kommentar. 

3.4 Alta kommune – Rådet for funksjonshemmede, datert 25.11.2020 

Rådet for funksjonshemmede har følgende innspill til planarbeidet: 

Rådet for likestilling av funksjonshemmede tar varsel om oppstart av detaljregulering av gang- og 
sykkelveg på Amtmannsnes til orientering. 

Forslagstillers kommentar: 

Ingen kommentar. 
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3.5 Avinor, datert 01.12.2020 

Avinor har følgende innspill til planarbeidet: 

Innledning 

Det er utarbeidet en revidert restriksjonsplan for Alta lufthavn, vedtatt av Samferdsels-
departementet 12.05.2014.  

Luftfartstilsynet har den 14.12.2017 med hjemmel i § 1 i Forskrift om sertifisering av flyplasser mv. 
datert 25.08.2015, jf. artikkel 6 i EU-forordning nr. 139/2014, sertifisert Alta lufthavn. Etter søknad 
fra Avinor endret Luftfartstilsynet den 15.04.2020 sertifiseringsbasisen (CB) for lufthavnen til CS-
ADR-DSN utgave 4.  

Planområdet ligger ca. 1630 – 2190 meter vest for landingsterskel til rullebane 11 (fra nordvest) ved 
Alta lufthavn.  

Høyderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Alta lufthavn  

Planområdet ligger innenfor horisontalflaten som er en høyderestriksjonsflate/hinderflate i 
restriksjonsplanen for Alta lufthavn, jf. EASA-krav CS ADR-DSN.H.420 og CS ADR-DSN.J.480 
gjeldende fra 08.12.2017 samt § 3 i bestemmelsene til restriksjonsplanen.  
Horisontalflaten ligger på kote 48 meter over havet (moh), dvs. 45 meter over rullebanen. 

Da selve Amtmannsveien innenfor planområdet ligger på ca. kote 3 – 8 moh, vil den planlagte gang- 
og sykkelvegen med tilhørende lysmaster, ikke komme i konflikt med horisontalflaten (hinderflate). 
Det samme gjelder bruk av anleggsmaskiner til å bygge den.  

Når det gjelder oppstilling og bruk av kraner, vises til følgende regelverk for rapportering, 
registrering og merking av luftfartshinder:  

https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/  

Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg  
Planområdet er vurdert nedenfor med hensyn til byggerestriksjonskrav (BRA-krav) for 
flynavigasjonsanleggene ved lufthavnen, jf. § 6 i Forskrift om kommunikasjons-, navigasjons- og 
overvåkingstjeneste, BSL G 6-1 av 27.06.2011 samt § 4 i bestemmelsene til restriksjonsplanen.  

Arbeidet med bygging av ny gang- og sykkelveg vil ikke påvirke flynavigasjonsinstallasjoner på Alta 
lufthavn radioteknisk uheldig. Avstanden mellom anleggsmaskiner og navigasjonsanlegget GP11 er 
tilstrekkelig stor og anleggsarbeidet foregår lavt i terrenget. 

Farlig eller villedende lys  
Planområdet er vurdert med hensyn til farlig eller villedende lys i forbindelse med innflyging til 
lufthavnen fra nordvest (til rullebane 11), jf. EASA-krav AMC1 ADR.OPS.B.075 Safeguarding of 
aerodromes (a) og (d) og EU-regulativ nr. 139/2014, artikkel 9(c) samt §§ 5.1 og 5.2 i 
bestemmelsene til restriksjonsplanen.  

Den planlagte gang- og sykkelvegen vil bli liggende delvis parallelt med innflygingen til rullebane 11. 
Det er særlig lys som på grunn av intensitet, utforming eller farge, som kan medføre en fare for 
flysikkerheten eller være villedende ved at de forhindrer eller vanskeliggjør riktig tolkning av 
flyplassbelysningen. Det er avgjørende at vegbelysningen rettes mest mulig ned mot bakken. Dette 
gjelder også for anleggsmaskiner/lastebiler, kraner og bruk av flomlys på tomten i anleggsperioden 
for ny gang- og sykkelveg.  

Dersom det kommer inn klager fra piloter i forbindelse med innflyging, vil Avinor kunne kreve at 
lysbruken endres i byggeprosjektet.  

Avinor ber om at følgende bestemmelse tas inn i detaljreguleringsplanen:  

Farlig eller villedende belysning  

https://luftfartstilsynet.no/aktorer/flysikkerhet/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/
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Av hensyn til sikkerheten for lufttrafikken ved Alta lufthavn skal det utarbeides en 
belysningsplan for gang- og sykkelvegen som oversendes Avinor for vurdering og 
godkjenning. Belysningsplanen må også omhandle anleggsperioden. 

Flystøysoner  
Gjeldende flystøysonekart for Alta lufthavn er for perioden 2014 – 2025 og er beregnet av SINTEF, 
rapport A27417 datert 09.12.2015, i medhold av retningslinje T-1442/2012 om behandling av støy i 
arealplanlegging. Til orientering er planområdet ikke berørt av gjeldende flystøysoner. 

Avsluttende merknader  
Dersom overnevnte bestemmelse med hjemmel i gjeldende regelverk for sivil luftfart ikke 
innarbeides i detaljreguleringsplanen, vil Avinor vurdere å gjøre bruk av ytterligere tiltak i 
forbindelse med høring av planen. 

Forslagstillers kommentar: 

Innledning 

Innspillet tas til orientering. 

Høyderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Alta lufthavn 
Det tas til underretning at den planlagte gang- og sykkelvegen med tilhørende lysmaster, ikke vil 
komme i konflikt med horisontalflaten (hinderflate). Det samme gjelder bruk av anleggsmaskiner i 
anleggsfasen.  

Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg  
Innspillet tas til orientering. 

Farlig eller villedende lys  
Foreslått bestemmelse knyttet til belysningsplan tas til følge og innarbeides i planens 
bestemmelser. 

Flystøysoner 

Innspillet tas til orientering. 

Avsluttende merknader  
Innspillet tas til orientering. 

3.6 Sametinget, datert 02.12.2020 

Sametinget har følgende kommentar til planområdet: 

Sametinget kjenner ikke til at det er registrert automatisk freda samiske kulturminner i det aktuelle 
området. Vi har ingen kulturminnefaglige merknader til planarbeidet. 

Vi minner imidlertid om den generelle aktsomhetsplikten. Dette bør fremgå av 
reguleringsbestemmelsene og vi foreslår følgende tekst når det gjelder dette: 

Kulturminner og aktsomhetsplikten. Skulle det likevel under arbeid i marken komme fram 
gjenstander eller andre spor som viser eldre aktivitet i området, må arbeidet stanses og 
melding sendes Sametinget og Finnmark fylkeskommune omgående, jf. lov 9. juni 1978 nr. 
50 om kulturminner (kml.) § 8 annet ledd. Kulturminnemyndighetene forutsetter at dette 
pålegg formidles videre til dem som skal utføre arbeidet i marken. 

Vi minner om at alle samiske kulturminner fra år 1917 eller eldre er automatisk fredet, slik det 
følger av kml. § 4 annet ledd. Samiske kulturminner kan for eksempel være hustufter, gammetufter, 
teltboplasser (synlig som et steinsatt ildsted), ulike typer anlegg brukt ved jakt, fangst, fiske, 
reindrift eller husdyrhold, graver, offerplasser eller steder det knytter seg sagn til. Mange av disse 
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er fortsatt ikke funnet og registrert av kulturminnevernet. Det er ikke tillatt å skade eller skjemme 
fredet kulturminne, eller sikringssonen på 5 meter rundt kulturminnet, jf. kulturminneloven §§ 3 og 
6. Det gjøres oppmerksom på at dette innspillet bare gjelder Sametinget, og viser til eget innspill fra 
Finnmark fylkeskommune. 

Forslagstillers kommentar: 

Det tas til underretning at sametinget ikke har noen kulturminnefaglige merknader til planarbeidet. 
Formulering vedr. reguleringsbestemmelse aktsomhetsplikt tas til følge.  

3.7 Troms og Finnmark fylkeskommune, datert 03.12.2020 

Troms og Finnmark fylkeskommune har følgende innspill til planarbeidet:  

Bakgrunn  

Formålet med planen er å legge til rette for bygging av gang- og sykkelsti langs fylkesvei 7984 fra 
Urnesbukta til Amtmannsnes. Reguleringsplanen vil omfatte gang- og sykkelvei, kjøreveg og areal 
for motfylling i fjæresonen/sjø.  

I kommuneplanens arealdel er planområdet avsatt til LFNR og grønnstruktur, sjøområdene er avsatt 
til friluftsområde og ferdsel. Plankonsulent vurderer at planen faller inn under §8, bokstav a) i 
forskrift om konsekvensutredning, men behovet for konsekvensutredning er ikke tilstede da det 
blitt gjort en vurdering av kriteriene i § 10 og planen vil ikke få vesentlige konsekvenser for miljø 
eller samfunn. Reguleringsplanarbeidet vil bli gjennomført som en ordinær prosess.  

Troms- og Finnmark fylkeskommune vil allikevel minne om at alle forslag til planer skal, ved 
offentlig ettersyn ha en planbeskrivelse jfr. plan- og bygningslovens § 4-2. Den skal beskrive planens 
formål, hovedinnhold, virkninger, samt planens forhold til rammer og retningslinjer som gjelder for 
området. Planbeskrivelsen skal være et grunnlag for medvirkning, beslutningstaking og for tolkning 
av vedtatt plan. Det er derfor viktig at den gir en nøyaktig og god fremstilling av planforslaget, og 
hvordan det endrer planområdet og påvirker omgivelsene. For å gi et best mulig grunnlag for 
medvirkning og beslutninger er det viktig at planbeskrivelsen får fram alle sider ved planen og gir en 
balansert fremstilling av planforslaget. Planbeskrivelsen skal først og fremst beskrive rammer for og 
virkninger av planen.  Det er viktig å få tydelig fram hva som er fastlagt i planen, og hva som er 
målsettinger og beskrivelse av prosjektet det reguleres for. 

Statens vegvesen har som ledd i Nasjonal transportplan (NTP) 2014-2023 revidert Nasjonal 
sykkelstrategi. Strategien er begrunnet i et mål om mer miljøvennlig transport, bedre miljø i byer og 
tettsteder, bedre helse gjennom mer fysisk aktivitet og et universelt utformet samfunn.  

Vi vil minne om at prinsippene for universell utforming skal ivaretas i planleggingen og kravene til 
det enkelte byggetiltak, jfr. plan- og bygningsloven § 1-1, femte ledd. Som eksempel på universell 
utforming av gang- og sykkelvei kan nevnes at det mellom kjørebanen for biler og arealet for de 
myke trafikantene blir en fysisk sperre. Videre anbefaler vi at det i gang- og sykkelveien markeres 
hva som er beregnet for gående og hva som er beregnet for syklister.  

Ut over dette har vi ingen ytterligere planfaglige merknader.  

Kulturminnefaglig innspill  

Reguleringsområdet befinner seg i nærheten av områdefredningen i Komsa og områdefredningen 
på Amtmannsnes, som også inkluderer verdensarven bergkunsten i Alta. Ny plan vil erstatte 
reguleringsplan for gang- og sykkelvei Bukta – Amtmannsnes, som ble vedtatt 31. januar 2000. 
Området ble befart i 1997 under forvarsel om regulering, uten at det ble registrert automatisk 
fredete kulturminner.  
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Gang- og sykkelveien skal Iigge på vestsiden av veien, på samme side som områdefredningen i 
Komsa; den følger nær kjøreveg og opparbeidet område. Tiltaket vurderes i seg selv til ikke å ha 
innvirkning på landskapet og siktlinjene fra verdensarvområdet og områdefredningen i Komsa. Det 
fremgår ikke av oppstartsdokumentene hvilke grunnarbeider som skal utføres ved anleggingen av 
gang- og sykkelstien og motfyllingen, men vi forutsetter av hensyn til verdensarven og 
områdefredningene at inngrepene blir så små som mulig, samt at de gjennomføres på en slik måte 
at de ikke endrer landskapet og landskapsinntrykket sett fra Komsa og Amtmannsnes. Det vil for 
eksempel si å ikke anlegge høye voller i motfyllingen eller sprenge bort store deler av 
fjellskråningene. 

Tiltaket bør ikke endre området eller landskapet fra slik det fremstår i dag. Troms og Finnmark 
fylkeskommune vil kommentere dette ytterligere når det foreligger konkrete planer for tiltaket, og 
forutsetter at vi får disse på høring.  

Innspill – samferdsel  

Alta kommune ønsker å utarbeide detaljreguleringsplan for gang- og sykkelveg langs fv. 7984 
Amtmannsveien, langs Urnesbukta til Amtmannsnes.  

Som følge av gjennomførte grunnundersøkelser og geoteknisk prosjektering av motfylling som 
stabiliserende tiltak, må det utarbeides reguleringsplan som legger til rette for både gang- og 
sykkelveg, kjøreveg og motfylling.  

Planlegging av fylkesvegnettet  

Planområdet fv. 7980, og med bakgrunn i at Troms og Finnmark fylkeskommune overtok 
forvalteransvaret for fylkesvegene 1. januar 2020, forutsetter vi at planlegging av fylkesvegnettet 
skjer i tett dialog med fylkeskommunen.  

Utforming  

Planarbeidet legger opp til videreføring av eksisterende gang- og sykkelvegsystem som er i dag 
opparbeidet som fortausløsning. Vi vil derfor presisere at det er forskjell på fortau- og gang- og 
sykkelvegløsning med tanke på skilting, bruk og utformingskrav. Dette må hensyntas i valg av 
løsning, videre i prosjektet.  

Med tanke på trafikksikkerhet og vinterdrift er en gang- og sykkelvegløsning å foretrekke fremfor 
en fortausløsning. 

Trafikkareal  

I plansammenheng er det viktig at trafikkarealene som vegbredder, byggegrenser, siktsoner med 
mer fremgår av planen og er målsatt, eller beskrevet i bestemmelsene. 

Trafikkareal skal reguleres og opparbeides i hht N100. 

Forslagsstillers kommentar: 

Bakgrunn 

Innspillet tas til orientering 

Kulturminnefaglig innspill 

Ifølge tiltakshaver vil etablering av gang- sykkelveg foregå uten stor inngrep i landskapet og ikke 
bidra til endringer av landskapsformen. Planen vil legge føringer som bidrar til å hensynta 
verdensarvområdet og områdefredningen i Komsa. 

Innspill – samferdsel  

Planlegging av fylkesvegnettet  
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Det legges opp til dialog med fylkeskommunen knyttet til tiltak og løsninger langs fylkesvegen.   

Utforming 

Tiltakshaver planlegger en gang- sykkelvegløsning der det legges til rette for tilfredsstillende 
trafikksikkerhet. 

Trafikkareal  

Planen vil stille krav i planens bestemmelser til at planlagte trafikkareal etableres i tråd med SVVs 
håndbok N100 og iht. kravene til universell utforming jfr. pbl. § 1-1 femte ledd.  

Reguleringsplankart utarbeides iht. krav til framstilling, med nødvendig målsetting.  

3.8 Alta kommune – Tekniske tjenester, datert 07.12.2020 

Tekniske tjenester har følgende innspill til planarbeidet: 

Kommunalteknikk har nylig rehabilitert vannledning innenfor hele varslet planområde. 
Planløsningen for avkjørselen til Amtmannsnesveien 53 bør i størst mulig grad tilpasses dagens 
utforming. 

Forslagstillers kommentar:  

Innspill om rehabilitert vannledning tas til orientering. Avkjørsel til Amtmannsveien 53 og 51 
tilpasses best mulig i reguleringsplanen.  

3.9 Statens vegvesen, datert 08.12.2020 

Statens vegvesen har følgende innspill til planarbeidet: 

Etablering av gang- og sykkelveg langs Amtmannsnesveien har en viktig trafikksikkerhets verdi, og 
tiltaket vil være positivt for både myke trafikanter og bilister som bruker strekningen. 

Forhold knyttet til fylkesveg 7984 ivaretas av Troms og Finnmark fylkeskommune etter 
overføringen fra 1.01.20. 

Statens vegvesen har ingen øvrige merknader til det pågående planarbeidet. 

Forslagstillers kommentar: 

Innspillet tas til orientering.  

3.10 Ellen Marie Strifeldt, datert 10.12.2020 

Ellen Marie Strifeldt har følgende innspill til planarbeidet: 
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a) Jeg ønsker at trærne i området merket a blir tatt vare på, og at det ikke blir gjort noen tiltak som 
skader denne skogen og vekstforholdene i området. 

b) Jeg ber om at adkomsten og nedkjøringen til dette området blir tatt vare på gjennom regulering 
og senere utbygging. Før reguleringsplanen som ble fremmet av Statens Vegvesen for vegen i ca 
1983, hadde eiendommen 3 avkjørsler fra Amtmannsnesvegen og ned til sjøen. Vegvesenet varslet 
ikke om at utbedringen skulle slike konsekvenser. Denne avkjøringen og området har vært benyttet 
til båtopplagring, som det fremgår av flyfoto. Eiendommen 30/10 er delt i 2 på hver side av 
Amtmannsnesvegen, og skal ha adkomst til sjøen, og det er best å etablere den i dette området. Jeg 
ønsker at det gjennom reguleringsplanen legges til rette for at det kan bygges 3 naust her med 
parkering og at det åpnes for at området kan benyttes som utgangspunkt for sjøbasert reiseliv, for 
eksempel båtutsett og flytebrygge. Flere av familiens medlemmer er knyttet til reiselivsnæringen. 
Dette vil gi muligheter for bedre bruk av eiendommen. Jeg mener at et slikt tiltak kan gjennomføres 
uten at det er til stor skade for biotopen i området. 

 

c) Jeg mener at det bør utredes et alternativ til foreslåtte metode for sikringstiltak her fordi det som 
er foreslått her vil ha stor negativ innvirkning på eiendommen og strandsonen. Det er et rikt fugleliv 
her året rundt, og det er ganske innlysende at tiltaket vil ødelegge området. En alternativ måte kan 
være kalkpæling. Dette er jo både en velkjent og anerkjent sikringsmetode her til lands. Hvis 
anlegget blir bygget som det antydes her, er det fare for at det på innsiden av fyllingen vil samles 
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stillestående vann som blir et illeluktende våtområde. Vi har erfaring med et slikt område 
(Heisugohpa) fra tidligere her på Amtmannsnes. Jeg har ingen ønsker om at det arealet som inngår i 
sikringsområdet skal innløses. Det må ikke gjøres noe tiltak som skader trærne på nedsiden av 
vegen. Her har allerede Statens Vegvesen gjort store inngrep og hugget ned masse trær uten 
tillatelse fra grunneier. 

d) Det er usikker grunn i området, og det må ikke gjøres noen tiltak som vil være destabiliserende 
eller til hinder eller redusere mulighetene for at jordene kan brukes til høyproduksjon. Det er 
allerede gjort inngrep i forbindelse med gravingen av vannledningen til Amtmannsnes. 

Forslagstillers kommentar: 

a) Ivaretakelse av skog vil bli gjort i den grad det er praktisk gjennomførbart ved bygging av 
anlegget. 

b) Planen vil legge til rette for å opprettholde avkjørsel til Amtmannsveien 53 og 51.  

Regulering utover varslet plan for gang- og sykkelveg er ikke del av kommunens prosjekt, og er noe 
det må fremmes egen reguleringssøknad for.  

c) På grunn av kvikkleire i området har vi vurdert det slik at det må gjøres stabiliserende tiltak i 
området. På deler av strekningen anser vi motfylling som det beste alternativet. Motfyllingen må 
etterstrebes å legges slik at det går mest mulig i ett med omgivelsene og fjæresone.  

Prosjekteringen som er gjort skal sørge for at sikkerheten i området øker i forhold til dagens 
sikkerhet ifm ny gang- og sykkelvei.  

d) Stabilitetsberegninger viser at det er behov for tiltak før utbygging. Da det er registrert kvikkleire 
i området er det iht NVEs kvikkleireveileder krav til at områdestabiliteten er tilfredsstillende.  

3.11 Fiskeridirektoratet, datert 10.12.2020 

Fiskeridirektoratet har følgende innspill til planarbeidet:  

Fiskeriinteresser 

Fiskeridirektoratet har over tid registrert kystnære fiskeridata (bruks- og ressursområder for 
fiskeriinteressene). I nærheten av planområdet finnes gyteområde for torsk og fiskeplass for både 
aktive (snurrevad, not, trål) og passive (garn, juksa, line) redskaper. I tillegg har 
Havforskningsinstituttet kartlagt gytefelt for torsk i indre deler av Altafjorden. 

Samiske fiskeriinteresser 

Fiskeridirektoratet har også ansvar for å ivareta de samiske fiskeriinteressene. Med samiske 
fiskeriinteresser mener vi tradisjonell samisk fiskeri- og fangstaktivitet etter viltlevende marine 
ressurser i henhold til havressurslova.  

Det foreligger ingen særskilte registreringer eller kartlegging av samiske fiskeriinteresser i området. 
Alta kommune, og dermed også tiltaksområdet, er omfattet av deltakerloven § 21 om retten til å 
fiske torsk, hyse og sei med konvensjonelle redskaper for merkeregistrerte fartøy under 11 meter, 
som er begrunnet i sjøsamiske interesser. Store deler av kommunen er også omfattet av det 
geografiske virkeområdet for Sametingets tilskuddsordning til næringsutvikling. Vi legger følgelig til 
grunn at det er samiske fiskeriinteresser i området, som også må ivaretas. Utøvelsen av dette fisket 
foregår oftest i de samme områdene som annet fiskeri, og inngår dermed i vurderingen vi gjør av 
fiskeriinteressene generelt. 

Utfylling i sjø 
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Utfylling av masser må primært skje på høsten og tidlig vinter. Dette fordi det er den perioden av 
året det marine livet i strandsonen ligger mest i ro. Utfylling i sjø medfører risiko for spredning av 
utfyllingsmasser utenfor utfyllingsområdet og nedslamming av sjøbunnen lokalt. Dette kan 
representere en risiko for fisk og annet liv i sjøen. Vi forutsetter at utfyllingsmasser er rene. 
Forurensede masser alltid skal deponeres på godkjente mottak. Det bør gjøres avbøtende tiltak for 
å hindre/begrense spredning av partikler ved utfylling i sjø. Vi anbefaler at det knyttes 
bestemmelser til dette i planen. 

Forslagstillers kommentar: 

Fiskeriinteresser 

Innspillet tas til orientering. 

Samiske fiskeriinteresser 

Innspillet tas til orientering. 

Utfylling i sjø 

Planen vil stille krav i planens bestemmelser om at utfylling av masser i sjø primært skal gjøres på 
høsten og tidlig vinter av hensyn til det marine liv.  



Vedlegg 3: Forenklet ROS-analyse 

 
3.1 Naturbasert sårbarhet 

Uønsket hendelse/forhold Potensiell risiko Merknad1 

Ja Nei 

Ekstremvær www.met.no 

Sterk vind  x  

Store nedbørsmengder  x  

Store snømengder  x  

Annet?  x  

Flomfare www.nve.no, www.alta.kommune.no 

Flom i elver/bekker  x  

Springflo  x  

Historisk flomnivå2  x  

Annet?  x  

Strålefare www.nrpa.no, www.alta.kommune.no 

Radon  x Moderat til lav aktsomhetsgrad 

Skredfare www.skrednett.no, www.alta.kommune.no 

Jord- og leirskred  x  

Kvikkleireskred x  Det er påtruffet kvikkleire på store deler 
av den aktuelle strekningen.  
Dette har vært styrende for valg av 
løsning.  
Planen legger ikke til rette for tiltak som 
kan forverre stabiliteten. 

Løsmasseskred  x  

Snø- og isskred  x  

Steinras, steinsprang x  Det er behov for skredsikringstiltak mot 
steinsprang i deler av planområdet. 

Historisk rasfare?3  x  

Annet?  x  

Dårlig byggegrunn 

Setninger x  Se merknad vedr Kvikkleireskred. 

Utglidninger x  Se merknad vedr Kvikkleireskred. 

Annet?  x  

Skadedyr 

?  x  

Annet? 

  x  

 

 
2 Kjenner man til at det har vært flom i området tidligere? Sjekk eksempelvis med lokalkjente 
3 Kjenner man til at det har gått ras i området tidligere? Sjekk eksempelvis med lokalkjente 
 

http://www.met.no/
http://www.nve.no/
http://www.alta.kommune.no/
http://www.nrpa.no/
http://www.alta.kommune.no/
http://www.skrednett.no/
http://www.alta.kommune.no/
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3.2 Virksomhetsbasert sårbarhet 
 
Uønsket hendelse/forhold 

Potensiell risiko  
Merknad Ja Nei 

Brann/eksplosjon 

Brannfare  x  

Eksplosjonsfare  x  

Forurenset vann 

Drikkevannskilde  x  

Badevann, fiskevann, elver oa  x  

Nedbørsfelt  x  

Grunnvannsnivået  x  

Annet?  x  

Forurensning – grunn4 

Kjemikalieutslipp  x  

Annet?    

Forurensning – luft  

Støy5  x Planen legger ikke til rette for tiltak som 
genererer økt trafikk. 

Støv/partikler/røyk  x Planen legger ikke til rette for tiltak som 
genererer økt trafikk. 

Lukt  x  

Annet?  x  

Lagringsplass farlige stoffer6 

?  x  

Skytefelt (militært/sivilt) 

Støy  x  

Annen fare  x  

Smittefare 

?  x  

Strålefare/elektromagnetisk felt www.stralevernet.no 

Høyspentlinje  x  

Trafo  x  

Andre installasjoner?  x  

Fare i fht tidligere bruk 

Gruver, åpne sjakter, tipper?  x  

Militære anlegg7  x  

Tidligere avfallsdeponi  x  

Annet?  x  

 
 

 
4 Nåværende/tidligere virksomhet på og ved området som kan ha forurenset grunnen. Vibrasjoner i 
grunnen? 
5 http://www.regjeringen.no/nb/dep/md/dok/lover_regler/retningslinjer/2005/T-1442-Stoy-i-
arealplanlegging.html?id=278741 
6 Eksempelvis avfallsdeponi, industrianlegg, havner, bensinstasjoner, lagring av radioaktivt materiale 
7 Eksempelvis fjellanlegg, piggtrådsperringer etc 

http://www.stralevernet.no/
http://www.regjeringen.no/nb/dep/md/dok/lover_regler/retningslinjer/2005/T-1442-Stoy-i-arealplanlegging.html?id=278741
http://www.regjeringen.no/nb/dep/md/dok/lover_regler/retningslinjer/2005/T-1442-Stoy-i-arealplanlegging.html?id=278741
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3.3 Sårbarhet pga infrastruktur 
 
Uønsket hendelse/forhold 

Potensiell risiko  
Merknad Ja Nei 

Forurensning 

Støy  x  

Støv/partikler  x  

Lukt  x  

Annet?  x  

Trafikkfare 

Trafikkulykker på vei x  Planen legger opp til 
trafikksikkerhetsforbedrende tiltak. 
Forholdet vurderes ivaretatt. 

Annet?  x  

Ulykker på nærliggende transportåre8 

Vann/sjø  x  

Luft  x  

Vei  x Ingen registrerte innenfor planområdet. 

Damanlegg  x  

Bru  x  

Annet?  x  

Strategisk sårbare enheter9 

Sykehus/helseinstitusjon  x  

Sykehjem/omsorgsinstitusjon  x  

Skole/barnehage  x  

Flyplass  x  

Viktig vei  x  

Bussterminal  x  

Havn  x  

Vannverk/kraftverk  x  

Undervannsledninger/kabler  x  

Bru/Demning  x  

Sykehus/helseinstitusjon  x  

Annet?  x  

 
3.4 Annet 

 
Uønsket hendelse/forhold 

Potensiell risiko  
Merknad Ja Nei 

Kriminalitet 

Fare for kriminalitet  x  

Frykt for kriminalitet  x  

 

 
8 Vil utilsiktet/ukontrollert ulykke på nærliggende transportåre/infrastruktur utgjøre risiko for området? 
Eksempelvis i fht transport av farlig gods? Ulykker i innflygingstrase, brudd på vannledning? ol 
9 Objekter som kan være særlig utsatt for sabotasje/terror, og/eller er sårbare i seg selv - og derfor bør ha 
en grundig vurdering 
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2 Bakgrunn  
Alta kommune ønsker å utarbeide detaljreguleringsplan for gang- og sykkelvei langs fylkesvei 7984, 
Amtmannsveien, langs Urnesbukta til Amtmannsnes.  

 

 

Utsnitt av Multiconsults web app.  

Hele det aktuelle området ligger innenfor en kvikkleiresone og stabiliteten er generelt ikke 
tilfredsstillende uten stabiliserende tiltak. Det er gjennomført grunnundersøkelser og gang- og 
sykkelveien er plassert mest hensiktsmessig og prosjektert forhold til teknisk og økonomisk løsning. 
Det er utført geoteknisk prosjektering av motfylling som stabiliserende tiltak.  

Det må utarbeides reguleringsplan som legger til rette for både gang- og sykkelvei, kjøreveg og 
motfylling.  

Arealene langs fylkesveien er i kommuneplanens arealdel avsatt som hhv LNFR og grønnstruktur, 
mens sjøområdene er avsatt til hhv friluftsområde og ferdsel. 

Veitegning dat. 28.11.2020 
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Vei og motfylling, planavgrensning, tegning 29.10.20 
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3 Planer som alltid skal konsekvensutredes og ha planprogram eller 
melding 
Det følger av § 6 i forskrift om konsekvensutredninger (01.07.17) at følgende planer alltid skal 
konsekvensutredes og ha planprogram eller melding:  

 

a) kommuneplanens arealdel etter § 11-5, regionale planer etter Pbl § 8-1, 
kommunedelplaner etter § 11-1, og områdereguleringer etter § 12-2 når planen fastsetter 
rammer for tiltak i vedlegg I og II. 

Vurdering Ikke relevant. 

b) reguleringsplaner etter plan- og bygningsloven for tiltak i vedlegg I. Unntatt fra dette er 
reguleringsplaner der det konkrete tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og der 
reguleringsplanen er i samsvar med denne tidligere planen 

Vurdering Ikke relevant 

c) tiltak i vedlegg I som behandles etter andre lover enn plan- og bygningsloven 

Vurdering Ikke relevant.  

 

Da reguleringsplanen ikke fanges opp av § 6 i forskrift om konsekvensutredninger, utløses ikke 
automatisk KU-plikt.  

 

4 Planer og tiltak etter andre lover som alltid skal konsekvensutredes, 
men ikke ha melding 
Det følger av § 7 i forskrift om konsekvensutredninger (01.07.17) at følgende tiltak og planer etter 
andre lover skal alltid konsekvensutredes, men ikke ha melding: 

 

a) tiltak i vedlegg II som behandles etter energi-, vannressurs- eller vassdragsreguleringsloven 

Vurdering Ikke relevant. 

b) planer og programmer etter andre lover som fastsetter rammer for tiltak i vedlegg I og II og 
som vedtas av et departement. 

Vurdering Ikke relevant. 

 

Reguleringsplanen fanges ikke opp av § 7, og utløser ikke automatisk KU-plikt. 
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5 Planer og tiltak som skal konsekvensutredes hvis de kan få vesentlige 
virkninger for miljø eller samfunn 
Det følger av § 8 i forskrift om konsekvensutredninger (01.07.17) at følgende planer og tiltak skal 
konsekvensutredes hvis de kan få vesentlige virkninger etter § 10, men ikke ha planprogram eller 
melding: 

 

a) reguleringsplaner for tiltak i vedlegg II. Unntatt fra 
dette er reguleringsplaner der det konkrete 
tiltaket er konsekvensutredet i en tidligere plan og 
der reguleringsplanen er i samsvar med denne 
tidligere planen 

 

Vurdering Planen faller under vedlegg II , pkt. 10. e) nr. i), 
veier.  

 

b) tiltak i vedlegg II som behandles etter en annen 
lov enn plan- og bygningsloven. 

 

Vurdering Ikke relevant.  

 

Reguleringsplanen fanges opp av § 8 pkt a), følgelig er det behov for å vurdere forholdet til 
kriteriene i § 10, kf kapittel 7.  

 

6 Vurdering av vesentlige virkninger for miljø og samfunn 
Det følger av § 9 at forslagsstiller skal legge frem opplysninger før oppstartsmøte jfr. plan- og 
bygningslovens § 12-8, som grunnlag for ansvarlig myndighets vurdering etter § 11 eller § 12. 

For tiltak etter andre lover skal opplysningene foreligge senest ved søknad om tillatelse.  

Basert på kjent kunnskap skal det det gis en kortfattet beskrivelse av: 

 

a) planen eller tiltaket, tiltakets fysiske egenskaper og lokalisering og eventuelle 
rivningsarbeider 

Vurdering Kf avsnitt 2. 

b) miljøverdier som antas å bli vesentlig berørt og som krever særskilte hensyn 

Vurdering Ingen kjente.  

c) planens eller tiltakets forventede vesentlige virkninger som følge av reststoffer, utslipp og 
produksjon av avfall 

Vurdering Som det er redegjort for nedenfor, vurderes planlagte tiltak primært å berøre omgivelsene i 
form av støy i forbindelse med utbygging, drift og transport, ev også støv. 

d) forventede vesentlige virkninger som kan følge av bruken av naturressurser. 

Vurdering Ikke relevant. 
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7 Vurdering av om planer eller tiltak etter §8 krever 
konsekvensutredning  
For å avgjøre om planer eller tiltak som fanges opp av § 8 skal konsekvensutredes, følger det av § 
10 at det skal gjøres en vurdering av om de kan medføre vesentlige virkninger for miljø og samfunn: 

 

I følge § 10, 2. ledd skal egenskaper ved planen eller tiltaket angis: 

a) størrelse, planområde og utforming 

Vurdering Kf avsnitt 2. 

b) bruken av naturressurser, særlig arealer, jord, mineralressurser, vann og biologiske ressurser 

Vurdering Ikke relevant. 

c) avfallsproduksjon og utslipp 

Vurdering Det er usikkert hvorvidt anleggsarbeider kan skape støyulemper for boliger i nærheten av 
planområdet, ev også friluftsområde i sjø. 

Forholdet vil kunne følges opp i ordinære søknadsprosesser, uavhengig av ev. 
konsekvensutredning. 

d) risiko for alvorlige ulykker og/eller katastrofer. 

Vurdering Ikke relevant. 

 

I følge § 10, 3. ledd skal det vurderes om tiltakets lokalisering og påvirkning på omgivelsene 
medfører eller kommer i konflikt med: 

a) verneområder etter naturmangfoldloven kapittel V eller markaloven § 11, utvalgte 
naturtyper (naturmangfoldloven kapittel VI), prioriterte arter, vernede vassdrag, nasjonale 
laksefjorder og laksevassdrag, objekter, områder og kulturmiljø fredet etter 
kulturminneloven 

Vurdering Ikke relevant. 

b) truede arter eller naturtyper, verdifulle landskap, verdifulle kulturminner og kulturmiljøer, 
nasjonalt eller regionalt viktige mineralressurser, områder med stor betydning for samisk 
utmarksnæring eller reindrift og områder som er særlig viktige for friluftsliv 

Vurdering Forholdet til naturmangfold vil bli kartlagt og vurdert som en del av planarbeidet, uavhengig 
av ev konsekvensutredning.  

En er ikke kjent med at det finnes arkeologiske eller marinarkeologiske kulturminner 
innenfor planområdet. Imidlertid er det registrert både fredede enkeltminner og 
områdefredning knyttet til Komsa. I utgangspunktet vurderes ikke planlagte tiltak å medføre 
indirekte konsekvenser for disse i større grad enn eksisterende samferdsels-, industri- og 
boligetableringer. Dette avklares nærmere med berørte myndigheter som en del av 
planarbeidet, uavhengig av ev konsekvensutredning. 

Ellers berører tiltaksområdet hverken verdifulle landskap, viktige mineralressurser eller 
områder som er viktig for reindrift eller friluftsliv. 

c) statlige planretningslinjer, statlige planbestemmelser eller regionale planbestemmelser gitt i 
medhold av plan- og bygningsloven av 27. juni 2008 nr. 71 eller rikspolitiske bestemmelser 
eller rikspolitiske retningslinjer gitt i medhold av plan- og bygningsloven av 14. juni 1985 nr. 
77. 

Vurdering Ikke relevant. 

d) større omdisponering av områder avsatt til landbruks-, natur- og friluftsformål, samt reindrift 
eller områder som er regulert til landbruk og som er av stor betydning for 
landbruksvirksomhet 

Vurdering Ikke relevant. 



Detaljregulering for gang- og sykkelvei Amtmannsnes, Alta  multiconsult.no 

Vurdering av forholdet til forskrift om konsekvensutredninger 

 

  Side 7 av 7 

e) økt belastning i områder der fastsatte miljøkvalitetsstandarder er overskredet 

Vurdering Ikke relevant. 

f) konsekvenser for befolkningens helse, for eksempel som følge av vann- eller luftforurensning 

Vurdering Ikke relevant. 

g) vesentlig forurensning eller klimagassutslipp 

Vurdering Ikke relevant. 

h) risiko for alvorlige ulykker som en følge av naturfarer som ras, skred eller flom. 

Vurdering Utfordringer knyttet til grunnforhold og stabilitet er fokusert og blir ivaretatt, uavhengig av 
ev konsekvensutredning.  

 

I følge § 10, 4. ledd skal det i vurderingen av om planen eller tiltaket kan få vesentlige virkninger og 
følgelig skal konsekvensutredes, sees hen til: 

•  virkningenes intensitet og kompleksitet 

Vurdering Planområdet er lokalisert langs en allerede etablert fylkesvei, der fjæresonen allerede er 
sterkt berørt. Tiltaket vurderes dermed å ha begrenset betydning for omgivelsene. 

•  sannsynlighet for at virkningene inntreffer og når de inntreffer 

Vurdering Se over. 

•  varighet, hyppighet og mulighet for å reversere eller begrense dem 

Vurdering Ikke relevant. 

•  om virkningene strekker seg over landegrensene 

Vurdering Ikke relevant. 

•  samlede virkninger av forslaget til plan eller tiltak og andre eksisterende, godkjente eller 
planlagte planer eller tiltak. 

Vurdering Forholdet til både støv og støy vil kunne følges opp i plan eller ordinære søknadsprosesser.  

Tiltaket vurderes ikke å medføre vesentlige virkninger for miljø eller samfunn på en måte 
som utløser behov for konsekvensutredning. 

 

Da reguleringsplanen ikke fanges opp av § 10 i forskrift om konsekvensutredninger, utløses ikke 
KU-plikt.  

 

8 Oppsummering 
Planarbeidet fanges hverken opp av § 6 eller § 7 i forskrift om konsekvensutredninger, og utløser 
dermed ikke automatisk utredningsplikt.  

Planarbeidet fanges opp av § 8, men vurderes ikke å medføre vesentlige virkninger for miljø eller 
samfunn, og fanges således ikke opp av § 10.Dette innebærer at reguleringsarbeidet ikke utløser 
KU-plikt etter forskrift om konsekvensutredninger, og at reguleringsplanarbeidet gjennomføres 
som en ordinær prosess.  
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SAMMENDRAG 

Det skal etableres en gang- og sykkelvei på Amtmannsens i Alta. Denne er delvis etablert, men det mangler ei 
strekning på ca. 700 m. Langs store deler av strekninga er det påtruffet kvikkleire, og Multiconsult har tidligere 
utarbeidet en kvikkleiresone. Tidligere stabilitetsberegninger viser at strekningen, spesielt lang fjellpartiet langs 
Komsa, har anstrengt stabilitet, F = 1,0 eller like over 1,0 i sikkerhet. Tidligere vurderinger viser at det er for dårlig 
stabilitet til å legge motfylling her.  

Iht. NVEs kvikkleireveileder 1/2019, plasseres tiltaket i tiltakskategori K1. Krav til sikkerhet oppfylles dersom tiltaket 
ikke forverrer stabiliteten. Dette betyr at det ved fjellet Komsa etableres enten ett kjørefelt der innerste del av veien 
benyttes til fortau. Andre alternativ er etablering av fartsdumper eller innsnevring av vei. Ved parsell 4 er det bedre 
plass og her legges GS – vei i skjæring. Denne traseen er nesten ferdig etablert, da Alta kommune måtte skifte ut ei 
vannledning med lekkasje i område. Det som gjenstår, er legging av asfalt. Dersom det ikke er tilfredsstillende 
oppbygging av GS – veien, må dette masseutskiftes.   
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1 Innledning 

1.1 Generelt om oppdraget 
Foreliggende rapport presenterer vurdering av områdestabilitet etter NVE Veileder nr. 1/2019 for ny 
GS vei på Amtmannsnes i Alta kommune.   

Det planlegges etablert en ny gang- og sykkelvei langs Fylkesvei FV.12. Første del av GS-veien er 
etablert og det gjenstår ei strekning på ca. 750m, parsell 3 og 4.  

Hele den aktuelle strekningen ligger i en kartlagt faresone for kvikkleireskred. Foreliggende rapport 
er en geoteknisk vurdering av områdestabilitet for gjennomføring av prosjektet.  

1.2 Hovedresultater 
Tabell 1 viser en oppsummering av gjennomgang av prosedyren for utredning av aktsomhetsområdet 
og faresoner, definert i avsnitt 3.2 i ref. /1/. Vurdering av punktene er videre gitt i kap. 5.  

Tabell 1: Oppsummering av gjennomgang av prosedyre i NVE veileder nr. 1/2019 

Pkt.  Overskrift  Referanse Kommentar

1  Undersøk om det finnes 
registrerte faresoner 
(kvikkleiresoner) i området  

Avsnitt 6.1 Det er to registrerte kvikkleiresoner i området. Sone 2277 Amtmannsnes 
er utredet og registrert av Multiconsult. Nesten hele den planlagte GS- 
veien ligger innenfor faresonen.  
Det er også en faresone nordvest for det aktuelle området, 2866 
Sjåbukta. 

2  Avgrens områder med mulig
marin leire  

Avsnitt 6.2 Aktsomhetskart for marin leire indikerer at prosjektområdet ligger 
innenfor aktsomhetssone for marin leire.  

3  Avgrens områder med 
terreng som kan være 
utsatt for områdeskred  

Avsnitt 6.3 Terrenghelningen i området er generelt brattere enn 1:15 på land og 
stedvis brattere enn 1:6 i sjø. Hele den aktuelle GS – veien ligger innenfor 
et område som kan være utsatt for områdeskred.  

4  Bestem tiltakskategori  Avsnitt 6.4 Den planlagte utbyggingen havner i tiltakskategori K1, som beskriver 
tiltak av begrenset størrelse og ingen tilflytting av personer.   

5  Gjennomgang av grunnlag – 
identifikasjon av kritiske 
skråninger og mulig 
løsneområde  

Avsnitt 6.5 Siden tiltaket er i tiltaksklasse K1 og det ikke er registrert noen pågående 
erosjon, er det ikke krav om at det skal gjøres en full soneutredning. Det 
er ikke gjort en ny vurdering av løsne– og utløpsområde. Foreliggende 
kvikkleiresone beholdes.   

6  Befaring  Avsnitt 6.6 Det er hovedsakelig benyttet gatebilder fra «google earth pro» der det 
foreligger relativt detaljerte bilder av dagens veistrekning.  
Det er også utført ei befaring på vintertid 2023. 

7  Gjennomfør 
grunnundersøkelser  

Avsnitt 6.7 og 3.2 Multiconsult har utført grunnundersøkelser både på sjø og på land. 
Undersøkelsene er utført i to omganger, samt at det er utført en rekke 
undersøkelser av andre firma.   

8  Vurder aktuelle 
skredmekanismer og 
avgrens løsne- og 
utløpsområder  

Avsnitt 6.8 Da det ikke er krav om soneutredning, er det heller ikke vurdert aktuelle 
skredmekanismer og foreliggende sone er gjeldende.   

9  Klassifiser faresoner Avsnitt 6.9 Faregrad = HØY
Konsekvens = ALVORLIG  
Risikoklasse = 4  

10  Dokumentér 
tilfredsstillende sikkerhet  

Avsnitt 6.10 Det er tidligere gjort en rekke stabilitetsberegninger langs den aktuelle 
strekningen. Det er i foreliggende notat kun utført beregninger i 2 kritiske 
snitt, en i parsell 3 og en i parsell 4. Det er generelt anstrengt stabilitet i 
området, spesielt i parsell 3. I tiltaksklasse K1 er kravet at stabiliteten ikke 
skal forverres. Det må derfor påsees at tiltak ikke forverrer stabiliteten. 

11  Meld inn faresoner og 
grunnundersøkelser  

Avsnitt 6.11 Foreliggende faresone beholdes. 

Konklusjon  

 Siden tiltaket er i tiltaksklasse K1, er kravet til områdestabilitet at 
stabiliteten ikke skal forverres. Da det er anstrengt stabilitet i området, 
skal det gjøres minst mulig tiltak i området.  
Ved parsell 3, der det er trangt, skal veibredden beholdes slik den er i dag. 
Det kan etableres fartsdumper, innsnevret kjørefelt, lysregulering etc.  
Ved parsell 4 etableres GS veien i skjæring.  

 



Ny GS vei Amtmannsnes multiconsult.no
Vurdering av områdestabilitet 2 Grunnlag og tidligere arbeider

 

10201546-04-RIG-RAP-002 05. januar 2024 / 00  Side 6 av 20 

2 Grunnlag og tidligere arbeider 
Det er utført grunnundersøkelser i området av Multiconsult Norge AS. Det er også utført en 
soneutredning for kvikkleire og en geoteknisk vurdering av prosjektet med ny GS-vei. I tillegg er det 
utført ei vurdering av plassering av GS-vei med tanke på hvilken side av veien denne skulle legges. 
Det vises til tabellen under for en oversikt over alle relevante dokumenter som er utarbeidet i dette 
prosjektet.  

Tabell 2: Oversikt over tidligere utførte dokumenter som er aktuelle for prosjektet. 

Dokumentnummer Navn  Beskrivelse Dato 

10201546-01-RIG-NOT-002 Undersøkelsesprogram 
Amtmannsnes 

Gjennomgang av tidligere utførte 
undersøkelser og utarbeidelse av borplan 
for området.  

08.12.2017 

10201546-01-RIG-RAP-
001_rev02 

Utredelse av kvikkleiresoner og 
områdestabilitet  

Soneutredning og vurdering av stabilitet 
av GS-vei 

20.03.2019 (rev02) 

20.09.2018 (rev00) 

10201546-02-RIG-RAP-001 Datarapport – geotekniske 
grunnundersøkelser 

Grunnundersøkelser 11.07.2018 

10201546-04-RIG-NOT-001 Fase 1 Vurdere plassering av GS-vei 12.12.2019 

10201546-04-RIG-RAP-001 Fase 2 Geoteknisk prosjektering: Stabilitet for GS 
vei basert på NVEs kvikkleireveileder 
2014. 

14.08.2020 

10201546-04-RIG-NOT-002 Konsekvens av ny veileder Konsekvens av hva ny versjon av 
kvikkleireveileder vil ha å si for prosjektet 

23.06.2021 

10201546-05-RIG-RAP-001 Supplerende grunnundersøkelser 
Amtmannsnes 

Supplerende grunnundersøkelser i 
eksisterende vei ved bergskjæring 

18.11.2022 

 

Dagens vei er målt inn av Alta kommune og oversendt Multiconsult. I stabilitetsberegninger er det 
benyttet veiprofiler der det er tatt utgangspunkt i disse innmålingene. 
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3 Topografi og grunnforhold 

3.1 Topografi og områdebeskrivelse 
Langs hele østsiden av veien er det sjø. På vestsiden er det i den første delen av strekningen (parsell 
3), profil 150-300, et bratt fjellparti (Komsa) helt inntil den eksisterende veien. Videre mot nord er 
det skog og boligfelt.  

Sjøbunnen inne i bukta (Urnesbukta) er langgrunn og nesten helt slakt. Marbakken er 200-400 m fra 
fjæresonen. På land har terrenget en helning mellom 1:10-1:20, men med lokale partier som er noe 
brattere.  

I de 200 meterne lengst sør er marbakken nesten helt inntil land og gjennomsnittlig sjøbunnshelning 
er ca. 1:7 for deretter å slake av til ca. 1:15. Det vises til flyfoto og oversikt over området i Figur 1.  

 
Figur 1: Flyfoto med parsell 3 og 4 som er gjenstående GS-vei, rød linje. (Finn.no 04.05.2020) 

3.2 Grunnundersøkelser 
Det er utført grunnundersøkelser av Multiconsult i to omganger. I forbindelse med soneutredningen 
ble det utført grunnundersøkelser både på sjø og på land. Det vises til rapport 10201546-02-RIG-RAP-
001 datert 11.07.2018. Det er utført supplerende grunnundersøkelser i eksisterende veibane ved 
fjellskjæringen i parsell 3. Det vises til rapport 10201546-05-RIG-RAP-001 datert 18.11.2022.  

Det er tidligere utført grunnundersøkelser og vurderinger i området av Statens Vegvesen og Rambøll. 
Det vises til: 

- Yd 01/83: Utbedring Y-12 Bukta – Amtmannsnes (C3 og C4) utført av Statens Vegvesen 1972 og 
1953 
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- Sondering H1-Hp: utført av Statens Vegvesen før 1979. Foreligger ingen profiler av boringer 

- Rapport 7080853-1: Supplerende boring av Statens Vegvesen 2008/2009, rapportert av Rambøll.  

- Notat 7080856-2: Notat om stabilitetsforhold ved profil 380-780 utført av Rambøll 

3.3 Løsmasser 
Det er stor utbredelse av kvikkleire i hele området. Utførte boringer viser en løsmassemektighet 
mellom 0,6m og 48,2m. Påvist berg er 0,9-38 m under terreng og sjøbunn.  

Løsmassemektigheten er generelt minst på land og øker utover i sjøen. 

Prøveserier viser at løsmassene generelt består av meget bløt leire som klassifiseres som kvikkleire 
eller sprøbruddmateriale. Tabell 3 viser oversikt over utførte prøveserier og lagdeling og Figur 2 viser 
plassering av prøveseriene.  

Tabell 3: Oversikt over prøveserier med lagdeling, styrkeparametere og vanninnhold fra rapport 10201546-02-
RIG-RAP-001 (2017) og supplerende grunnundersøkelser 10201546-05-RIG-RAP-001 (2022)  

Prøveserie Materiale Udrenert 
skjærfasthet 
(SuD) 

Omrørt 
skjærfasthet 
(Sr) 

Vanninnhold 

3 Sand 0-1m 
Leire 2-3m 
Kvikkleire 4-18m 

 
9 kPa 
7-32 kPa 

 
1,1-1,2 kPa 
0,1-0,5 kPa 

15-20 % 
50-60 % 
30-70 % 

11 Sand, siltig 0-1m 
Leirig, sandig silt 2-3m 
Leire 5-22m 

 
35-40 kPa 
10-25 kPa 

 
4 kPa 
1,4-5 kPa 

20-25 % 
20-30 % 
25-55 % 

19 Leire 0-1 m 
Kvikkleire/sprøbrudd 4-25m 

18 kPa 
11-35 kPa 

2,5 kPa 
0,1-1,4 kPa 

50-60 % 
25-60 % 

23 Tørrskorpeleire 0-1m 
Leire 1-2m 
Kvikkleire 5-6 m 

 
29-42 kPa 
19-30 kPa 

53 kPa 
6-14 kPa 
0,1-0,2 kPa 

24 % 
35-40 % 
30-40 % 

26 Leire 0-1 m 
Kvikkleire 4-21 m 
Leire 24-25 m 

10-30 kPa 
15-35 kPa 
17-48 kPa 

4-7 kPa 
0,1-0,3 kPa 
2,5 kPa 

35-55 % 
35-62 % 
35 % 

30 Grusig, sandig, leirig materiale 0-1m 
Tørrskorpeleire 1-2m 
Kvikkleire 6-24m 

 
150 kPa 
6-35 kPa 

 
 
0,1-0,4 kPa 

11 % 
25 % 
30-60 % 

38 Leire 0-21m 20-50 kPa 2,5-12 kPa 20-55% 
39 Tørrskorpeleire 0-1m 

Leire 1-2m 
Kvikkleire 5-10 m 

 
16-18 kPa 
9-21 kPa 

42 kPa 
1,4-10 kPa 
0,3-0,4 kPa 

26 % 
34-50 % 
26-55 % 

2 (2022) Mistet 0-6m 
Leire 6-6,5m 

- 
64-196 kPa 

- 
32 kPa 

- 
25 % 

12 (2022) Forboret 0-2m 
Leire 2-5m  
Leire/sprøbrudd 5-7m 

- 
- 
- 

- 
3-5 kPa 
0,81-1,1 kPa 

- 
20-30 % 
30-40 % 
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Figur 2: Oversiktskart som viser hvor det er tatt opp prøveserie 

Det ble utført supplerende grunnundersøkelser for deler av parsell 3, der veien kommer nært 
fjellveggen.  

 
Figur 3: Utsnitt av borplan 10201546-05-RIG-TEG-001 for supplerende boringer 
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3.4 Grunnvannstand og poretrykk 
Det forutsettes at grunnvannstanden i området følger tidevannet. Det er målt poretrykk i borpunkt 
19 som viste poreovertrykk på 22-24 kPa (målt 23.05.2018). Det ble målt poreovertrykk i borpunkt 30 
(24.05.2018 og 02.07.18) som viste hydrostatisk poretrykk. 
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4 Potensiell fare knyttet til vassdrag og bratt terreng 
I henhold til TEK 17 §7-1(1) skal byggverk plasseres, prosjekteres og utføres slik at det oppnås 
tilfredsstillende sikkerhet mot skade eller vesentlig ulempe fra naturpåkjenninger (flom, stormflo og 
skred).  

Figur 4 viser aktsomhetsområde for flom og stormflo og er hentet fra kartverket til NVE atlas. Det 
aktuelle området er ikke innenfor et aktsomhetsområde for flom. Det blå skraverte feltet er stormflo 
med 200 års gjentaksintervall. Stormflo vil ikke dekke selve veistrekningen.  

 
Figur 4: Aktsomhetsområde stormflo med 200 års gjentaksintervall (atlas.nve.no) 

  
NVE atlas viser at store deler av strekningen ligger i et aktsomhetsområde for skred i bratt terreng 
med tanke på snøskred og steinsprang.  

 
Figur 5: Aktsomhetsområde for steinsprang og snøskred 
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5 Prosjektbeskrivelse 

5.1 Ny gang- og sykkelvei/fortau 
På grunn av anstrengt stabilitet ved deler av parsell 3, er det ikke mulig å flytte veien utover mot 
fjæra slik det opprinnelig var tenkt. Veien ved det bratteste fjellpartiet på Komsa må beholdes slik 
den er i dag. Fortau og vei må derfor etableres uten å utvide veien. Dette kan være etablering av 
fartsdumper, innsnevring av veien, fortau med kantstein eller enveiskjørt vei med lysregulering. Ut 
ifra tidligere beregninger og vurderinger, ser man at den eneste løsninger per i dag, er å ikke forverre 
stabiliteten på noen måte. 

I parsell 4 etableres GS-vei med minst 3 m avstand fra hovedvei og med bredde på 3,5m. GS-vei 
etableres i skjæring. I forbindelse med utskifting av ei VA- ledning som hadde lekkasje, ble det gjort 
gravearbeider og masseutskifting der GS-veien skal anlegges. Se Figur 6. Her er derfor mesteparten 
av grunnarbeider allerede utført. Det forutsettes i videre vurdering av områdestabilitet at heller ikke 
parsell 4 belastes og forverrer stabiliteten.   

 
Figur 6: Starten på parsell 4 der VA – ledning er gravd ned og masseutskifting for ny GS- vei er ferdig etablert 
(google earth pro – streetview» 

Det vises til vedlegg B for bilder langs veistrekningen.  

6 Gjennomgang av prosedyre NVE 1/2019  
Tabell 1 i avsnitt 1.2 viser en oppsummering av gjennomgang av prosedyren for utredning av 
aktsomhetsområder og faresoner. Punktene som definert i avsnitt 3.2 i ref. /1/ gjennomgås i detalj i 
følgende avsnitt.   

6.1 Steg 1: «Undersøk om det finnes registrerte faresoner (kvikkleiresoner) i området»  
Området ligger i en faresone (2277 Amtmannsnes) som Multiconsult har registrert. Utredningen er 
utført etter NVEs veileder 7/2014. Faresoneutredningen, som ble utført av Multiconsult, viser at 
nesten hele GS-veien ligger innenfor en faresone med «høy» faregrad, «alvorlig» skadekonsekvens 
og risikoklasse «3». Første del av parsell 3, profil 0-80, ligger utenfor faresonen. For nærmere 
beskrivelse av denne utredningen vises det til rapport 10201546-01-RIG-RAP-001_rev02. 
Faresoneutredningen er uavhengig kvalitetssikret av eksternt foretak (NGI).  

I tillegg ligger det en kvikkleiresone nordvest for GS-veien (2866 Skjåbukta), som også er registrert av 
Multiconsult. Sonene er ikke sammenhengende.  

Det vises til Figur 7 for definerte kvikkleiresoner.   
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Figur 7: Kvikkleiresone/faresone (https://atlas.nve.no) 

6.2 Steg 2: «Avgrens områder med mulig marin leire»  
Hele det aktuelle området ligger under marin grense, som er blå linje i figuren under. Det blå 
skraverte feltet er mulighet for sammenhengende marin leire. Undersøkelser viser at også deler av 
strekningen som ikke er markert med blå skravur, også er en del av et aktsomhetsområde.  

 
Figur 8: Aktsomhetsområder for marin leire fra NVE Atlas 
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6.3 Steg 3: «Avgrens områder med terreng som kan være utsatt for områdeskred»  
I henhold til NVE Veileder nr. 1/2019, ref. /1/, kan det utføres terrenganalyser for å begrense 
aktsomhetsområdene til områder der terrenghelning gir mulighet for områdeskred. Kriteriene som 
benyttes for å tegne opp aktsomhetsområder for områdeskred kan deles inn i terreng som kan inngå 
i løsneområdet for et skred og terreng som kan inngå i utløpsområdet for et skred:  

 Terreng som kan inngå i løsneområdet for et skred:  

• Total skråningshøyde (i løsmasser) over 5 meter 
• Jevnt hellende terreng brattere enn 1:20 og høydeforskjell over 5 meter 
• Aktsomhetsområder som ligger innenfor 20 x skråningshøyden, H, målt fra bunn av 

skråning (ravinebunn, bunn av elv eller marbakke i sjø (inntil 25 m.u.h.)) 
 

Terreng som kan inngå i utløpsområdet for et skred:  
• 3 x lengden til løsneområdets lengde. Løsneområdet er enten en eksisterende faresone eller 

et aktsomhetsområde 
• Utløpssone som allerede er kartlagt 

 

Hele den planlagte GS-veien inngår i et løsneområde til et skred som eventuelt begynner i 
strandlinja. Høydeforskjellen er generelt over 5 m.  

I henhold til NVE veileder 1/2019 og avsnitt 3.1.2 i «Ekstern rapport nr. 9/2020», vurderes 
løsneområdet noe annerledes i sjø enn på land, der sjøbunn brattere enn 1:6 gir fare for 
områdeskred. Innerst i bukta er sjøbunnen tilnærmet flat, og et eventuelt skred vil ikke kunne starte i 
sjø. I starten av parsell 3 er sjøbunnen noe brattere, men er også her generelt slakere enn 1:6.  

6.4 Steg 4: «Bestem tiltakskategori»  
Eksisterende hovedvei skal beholdes slik den er i dag. Tiltaket er dermed kun etablering av GS-vei. I 
henhold til tabell 3.2 i NVEs kvikkleireveileder kan trafikksikkerhetstiltak (GS-veg) plasseres i 
tiltakskategori «K1», da dette gjelder «tiltak av begrenset størrelse. Lite personopphold. Ingen 
tilflytting av personer».  

For Tiltakskategori K0-K2 er det ikke formelle krav om soneutredning. For K1 skal det gjøres en 
vurdering av alle relevante løsne- og utløpsområder med tanke på skråninger hvor erosjon kan utløse 
skred. Det er ingen registrert pågående erosjon i området. Siden det allerede foreligger en sone som 
er kvalitetssikret av uavhengig foretak, beholdes denne sonen. Selv om det ikke er krav til å følge 
stegene i veilederen videre, er det valgt å gjennomgå stegene der det er relevant. 

For tiltakskategori K1 gjelder følgende krav til sikkerhetsfaktor: 

- Tiltaket forverrer ikke stabiliteten: Stabiliteten er tilfredsstillende 

- Tiltaket forverrer stabiliteten: 𝐹𝑐𝑢 ≥ 1,40 ⋅ 𝑓𝑠 = 1,40 ⋅ 1,15 = 1,61 og 𝐹𝑐𝜙 ≥ 1,25 

Det er videre krav at vurderinger skal gjøres av foretak med geoteknisk kompetanse. Kvalitetssikring 
gjøres internt i foretaket og det er ikke krav til kvalitetssikring av uavhengig foretak av dette notatet.  

6.5 Steg 5: «Gjennomgang av grunnlag – identifikasjon av kritiske skråninger og mulig 
løsneområde»  
Som i tidligere utredning er mulig løsneområde mest sannsynlig i fjæresonen. Det er generelt 
langgrunt/slakt i sjøen og et områdeskred vil derfor trolig ikke begynne her. Utløpsområdet vil være 
ute i sjøen.  
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6.6 Steg 6: «Befaring»  
Det er brukt bilder fra «google earth» der det er detaljerte gatebilder av hele veistrekningen og 
terrenget rundt.  

Det er kun utført en kort befaring på vinterstid 2023 i området.  

Det er ingen synlig tegn til pågående erosjon i området. Det vises til vedlegg B for bilder fra området 
langs den aktuelle strekningen.  

6.7 Steg 7: «Gjennomfør grunnundersøkelser»  
Som beskrevet i tidligere kapittel 3.2, er det utført grunnundersøkelser i flere omganger, både på 
land langs veistrekningen, i fjæra og i sjøen utenfor. Det er utført tilstrekkelig med 
grunnundersøkelser for vurdering av områdestabilitet.  

6.8 Steg 8: «Vurder aktuelle skredmekanismer og avgrens løsne- og utløpsområder»   
I og med at den eksisterende kvikkleiresonen beholdes, samt at det det ikke er noen pågående 
erosjon i området, er ikke dette punktet i prosedyren ytterligere vurdert.  

6.9 Steg 9: «Klassifiser faresoner»  
Det er tidligere gjort en klassifisering av faresonen, men det er tatt en kontroll av denne ift. den nye 
veilederen.  

Faresonen klassifiseres med faregrad, konsekvensklasse og risikoklasse iht. metoden beskrevet i 
kapittel 4 i NVE Ekstern rapport 9/2020 «Oversiktskartlegging og klassifisering av faregrad, 
konsekvens og risiko for kvikkleireskred – Metodebeskrivelse». Det er dagens situasjon som er 
utgangspunktet for evalueringen. Tabell 4 presenterer resultatene fra evaluering av faregrads-, 
skadekonsekvens- og risikoklasse.  

Tabell 4: Resulterende faregrad-, konsekvens- og risikoklasse 

Faregrad Konsekvens Risiko 

Score % av max Klasse Score % av max Klasse Score % av max Klasse 

26 51 Høy 22 49 Alvorlig 2492 25 4 

 

6.10 Steg 10: «Dokumentér tilfredsstillende sikkerhet»  
Det er gjort en rekke beregninger i prosjektet og etter tidligere veileder i forbindelse med 
soneutredningen som er utført. Det er generelt anstrengt stabilitet av dagens situasjon i hele 
området, spesielt i parsell 3.  

Krav til sikkerhet oppfylles hvis tiltaket ikke forverrer stabiliteten. Da denne forutsetningen er lagt til 
grunn, er det ikke et krav å vise til stabilitetsberegninger. Det er likevel beregnet stabilitet i 
representative snitt for dagens situasjon, der ny boring er lagt inn samt at det ikke er lagt inn 
reduksjon på aktivt udrenert skjærfasthet. Det vises til figur 2 for plassering av de aktuelle snittene.  

6.10.1  Forutsetninger 

Beregninger er utført både på effektivspenningsbasis (aφ-analyse) og totalspenningsbasis (ADP-
analyse).  
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Følgende anisotropiforhold er benyttet for udrenert skjærfasthet (ADP-analyse) for 
kvikkleire/sprøbruddmateriale:  

- Aktiv udrenert skjærfasthet = 1,0xSUA 

- Direkte udrenert skjærfasthet = 0,63xSUA 

- Passiv udrenert skjærfasthet = 0,35XSUA 

Andre forutsetninger satt i beregningene: 

- Trafikklast på GS-vei er 15 kPa og lastfaktor er 1,3 

- Poreovertrykk er 0-20 kPa i beregninger utført på effektivspenningsbasis. Det er benyttet «ADD 
pore profile to GW» 

 

6.10.2  Materialparametere 

Materialparametere benyttet i beregninger er tatt ut fra laboratorieforsøk på opptatte prøver samt 
trykksondering utført i felt. For jordmaterialer som det ikke er tatt prøver av, er det benyttet 
erfaringsverdier iht. Statens Vegvesens håndbok V220. 

Materialparametere for borpunktene er oppsummert i tabellen under.  

 
Tabell 5: Tabell hentet fra rapport 10201546-01-RIG-RAP-001_rev02 

6.10.3  Stabilitet parsell 3 - snitt 140 

Materialparametere er valgt ut ifra prøveserie og CPTU fra borpunkt 3 samt erfaringsparametere. 
Tabellen under viser valgte materialparametere brukt i stabilitetsberegning i snitt 140.  

Tabell 6: Materialparametere brukt i beregning, snitt 140 parsell 3. 

Materiale Tyngdetetthet Friksjonsvinkel Aktiv udrenert skjærfasthet 

Veifylling 19/9 kN/m3 φ = 40°  

Sand 19/9 kN/m3 φ = 35°  

Leire 18/8 kN/m3 φ = 24°, c = 5 kPa 20-40 kPa  

Kvikkleire 18/8 kN/m3 φ = 24°, c = 5 kPa 20-40 kPa (0,28*ρ0`) 

Morene 19/9 kN/m3 φ = 40°  
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Utsnitt fra stabilitetsberegningen er vist i Figur 9 og Figur 10.  

 
Figur 9: Utsnitt fra stabilitetsberegning snitt 140 – kritisk glideflate ADP 

 
Figur 10: Utsnitt fra stabilitetsberegninger i snitt 140 – kritisk glideflate a𝜙 

Områdestabiliteten for dagens vei er F=1,03 på udrenert/ADP – analyse i kritisk beregningssnitt. På 
aφ- analyse er den F = 1,78. 
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6.10.4  Stabilitet parsell 4 - Snitt 350 

Materialparametere er valgt ut ifra prøveserie og CPTU fra borpunkt 26 samt erfaringsparametere. 
Tabellen under viser valgte materialparametere brukt i stabilitetsberegning i snitt 350.  

Tabell 7: Materialparametere brukt i beregning, snitt 350 parsell 4. 

Materiale Tyngdetetthet Friksjonsvinkel Aktiv udrenert skjærfasthet 

Veifylling/grus 19/9 kN/m3 φ = 40°  

Kvikkleire 19/9 kN/m3 φ = 26°, c = 2,3 kPa 25-100 kPa (0,28*ρ0`) 

Leire 18/8 kN/m3 φ = 28° 40 kPa 

Morene 19/9 kN/m3 φ = 40°  

 

Utsnitt fra stabilitetsberegningen er vist i Figur 11.  

 
Figur 11: Utsnitt fra stabilitetsberegning snitt 350 – kritisk glideflate ADP 
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Figur 12: Utsnitt fra stabilitetsberegning snitt 350 – kritisk glideflate 𝑎𝜙 

Områdestabiliteten for dagens vei er F=1,12 på udrenert/ADP – analyse i kritisk beregningssnitt. På 
aφ- analyse er den F > 2,0. 

6.10.5  Tiltak 

Både nye beregninger og tidligere beregninger, viser generelt at dagens sikkerhet er labil på 
ADP/udrenert analyse og på aφ/drenert analyse er sikkerheten tilfredsstillende. 

For å ivareta områdestabiliteten må det påsees at tiltak ikke forverrer sikkerheten. I parsell 3 foreslås 
for eksempel etablering av fartsdumper. I parsell 4 etableres GS-veien i skjæring og terrenget blir 
avlastet. Traseen er i praksis allerede etablert. Gjenstående arbeid er eventuell masseutskifting med 
egnede masser samt asfaltering. 

6.11 Steg 11: «Meld inn faresone»  
Eksisterende sone beholdes slik den er i dag da tiltaket plasseres i K1 og det dermed ikke foreligger 
noen krav om soneutredning.  
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7 Sluttkommentar og videre arbeider 
Basert på stabilitetsberegninger for dagens situasjon vil man ikke oppnå absoluttkrav på sikkerhet 
ved forverring på F≥1,6 for noen glideflater på ADP-analyse. Det er tidligere vurdert en løsning med 
masseutskifting med lette fyllmasser. Dette er en stor risiko i seg selv og dette vil vi derfor ikke 
anbefales med en så anstrengt stabilitet i området.  

Det er per dags dato ikke registrert noe erosjon i området, men det kan bli aktuelt med ei befaring 
før utbygging av GS-veien for å se om det er noen endringer i området.  

Dersom det skal etableres full bredde på GS- veien ved parsell 3, er den eneste løsningen å sprenge 
bort noe av fjellet Komsa eller lage tunnel igjennom fjellet. Dette er kostbare metoder og som må 
utredes videre dersom det blir aktuelt. Denne metoden er uansett ikke aktuelt per dags dato og vil 
eventuelt bli en del av framtidige mål.   
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FOTOBILAG – VEDLEGG B 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 2: Profil 70-120, parsell 3 

 

 

 

Figur 1: Profil 0-70, parsell 3 
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Figur 3: Profil 120-170, parsell 3 

 

 

 

 

 

 

Figur 4: Profil 170-300, parsell 3 
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Figur 6: Profil 100-200, parsell 4 

 

Figur 5: Profil 0-100, parsell 4 
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Figur 7: Profil 200-300, parsell 4 

 

 

 
Figur 8: Profil 300-400, parsell 4 
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