Alta kommune
Samfunnsutvikling
Areal- og samfunnsplanlegging

«MottakerNavn»
«Adresse»

«Postnr» «Poststed»

Deres ref: Var ref Saksbehandler Dato
«Ref» 2025/5300-13 Lise Amundsen 09.09.2025

Melding om delegert vedtak - Endring av reguleringsplaner -
Elvebakken sentrum og Alta lufthavn - Ny nettstasjon

Saken er behandlet med saksnummer 215/25, etter delegert myndighet fra Planutvalget.

Saksopplysninger

HRP AS foreslar, pa vegne av forslagsstiller Alut AS, endring av reguleringsplan for Elvebakken
sentrum og endring av reguleringsplan for Alta lufthavn for a legge til rette for ny nettstasjon ved
bilforretning Sulland AS i Skipper Wirkolas vei 9, gnr/bnr 31/888.

Ny nettstasjon er ngdvendig for a forsyne bilforretning Sulland AS. Effektbehovet er i stgrrelsesorden
700 KW for butikklokaler og ladestruktur. Plasseringen av ny nettstasjon er foreslatt i samrad med

Alta kommune og etter samtykke fra grunneier Sulland eiendom AS.

Vedtak

Med hjemmel i plan- og bygningslovens § 12-14 vedtas endring av reguleringsplan for Elvebakken
sentrum og endring av reguleringsplan for Alta lufthavn. Endringer legger til rette for ny nettstasjon
pa eiendom gnr/bnr 31/888 iht plankart, figur 2.

Vilkar
Vedtaket forutsetter at Avinors vilkar i brev av 30.06.2025, vedlegg 2, legges til grunn for en
igangsettingstillatelse.

Orientering om klageadgang

Dette vedtaket kan paklages til Statsforvalteren i Troms og Finnmark i samsvar med
forvaltningslovens § 27. Klagefrist er 3 uker fra det tidspunkt underretning om vedtaket er gjort
kjent. Klagen sendes til Alta kommune, avdeling for samfunnsutvikling, postboks 1403, 9506 Alta.
Planutvalget vil behandle klagen fgr oversendelse til klageinstansen.

Postadresse Epostadresse: Telefon:
Postboks 1403, 9506 Alta postmottak@alta.kommune.no 78455000
Besgksadresse: Web adresse: Organisasjonsnummer:

Lgkkeveien 35 www.alta.kommune.no 944 588 132



Det opplyses om adgangen til 8 be om utsatt iverksetting av vedtak inntil klagefristen er ute, eller
klagen er avgjort, jf. forvaltningsloven § 42.

Igangsetting fgr klagefristen er ute eller fgr eventuelt endelig klagebehandling er avsluttet hos
Statsforvalteren, skjer for tiltakshavers egen gkonomiske risiko.

Planstatus

Gjeldende planer er:

e Reguleringsplan for Elvebakken sentrum, vedtatt 23.06.03, planid19990010. Det omsgkte arealet
er regulert til forretning/kontor/industri.

e Reguleringsplan for Alta lufthavn, vedtatt 23.06.07, planid19980154. Det omsgkte arealet er
regulert til offentlig friomrade, lekeplass.
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Figur 1: Plankart

Beskrivelse av endringer

e Reguleringsplan for Elvebakken sentrum: Forslag til endring omfatter endring av arealformalet
kombinert formal FKI2 til nytt formal for energianlegg med tilhgrende faresone for
hgyspentanlegg med byggeforbud.

e Reguleringsplan for Alta lufthavn: Foreslatt endring omfatter innleggelse av faresone for
hgyspentanlegg i grgnnstrukturen, med byggeforbud ved planlagt ny nettstasjon.
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Figur 2: Endring av plankart. Endring i bestemmelser falger ogsd nytt formdl og faresone.

Hering
Saken ble sendt pa hgring til bergrte parter og instanser i brev datert 17.07.2025.
Under fglger en oppsummering av innkomne hgringssvar.

NVE, brev datert 19.08.2025

Ved endring av planer etter pbl. § 12-14 er kravene til ROS-analyse de samme som ved utarbeidelse
av planer etter ordinaer planprosess. Dette innebaerer bl.a. at kravet om ROS-analyse ma veere
oppfylt. Vi kan ikke se at det er utarbeidet ROS-analyse i denne saken. Forslagsstiller har konkludert
med at tiltaket ikke vil pdvirke risiko og sdrbarhet i vesentlig grad, uten at dette pd noen mdte er
dokumentert. Manglende ROS-analyse gir grunnlag for & fremme innsigelse. Dette gjelder bdde for
mindre planendringer etter pbl. § 12-14 og i en ordinaer planprosess. NVEs faglige rad er at
kommunen pdser at det blir giennomfart en ROS-analyse for de foreslatte endringene.

Kommunen er ansvarlig for at sikker byggegrunn er ivaretatt og dokumentert for planer og tiltak. |
den aktuelle saken vil nettstasjonen bli plassert under marin grense og i et omrdde som potensielt kan
veere utsatt for flom. NVEs aktsomhetskart for kvikkleireskred og faresonekart for flom (200-érs flom)
viser imidlertid tiltaket vil ligge utenfor aktsomhetskart for kvikkleireskred, og utenfor kartlagt
flomsone for 200-Grs flommen.

Administrasjonens kommentar: Det er utarbeidet ROS-analyse, vedlegg 1, som belyser relevante
risikoforhold. ROS-analyse har ikke avdekket forhold som krever avbgtende tiltak. Tilfredsstillende
sikkerhet oppnds ved a falge gjeldende regelverk.

Tiltaket vil ligge utenfor aktsomhetskart for kvikkleireskred og flomsoner og er dokumentert som KO-
tiltak innenfor prinsippene i NVEs veileder 1/2019.

Statsforvalteren i Troms og Finnmark, brev datert 22.08.2025

Statsforvalteren stgtter NVEs vurdering i brev datert 19.08.2025. Ved behandling av planendringer —
0gsd etter forenklet prosess — gjelder kravene til risiko- og sdrbarhetsanalyse (ROS) pa lik linje med
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ordineer planprosess. | denne saken er det ikke lagt frem en ROS-analyse, og det er heller ikke
dokumentert hvordan tiltaket er vurdert opp mot risiko og sarbarhet. En slik vurdering ma vaere
konkret og etterprgvbar, og kan ikke erstattes av en generell konklusjon om at tiltaket ikke medfarer
vesentlig risiko. Forutsatt at det utarbeides og legges frem en tilfredsstillende ROS-analyse som
belyser relevante risikoforhold, har Statsforvalteren ingen ytterligere merknader til de omsgkte
endringene.

Vi vurderer at endringene ikke er av en slik karakter at de ngdvendigvis ma behandles gjennom
ordineer planprosess. Denne vurderingen er gjort med utgangspunkt i Statsforvalterens
ansvarsomradder i plansaker. Det presiseres at andre sektormyndigheter kan ha andre vurderinger
basert pd sine fagomrader.

Administrasjonens kommentar: Det er utarbeidet ROS-analyse, vedlegg 1, som belyser relevante
risikoforhold. ROS-analyse har ikke avdekket forhold som krever avbgtende tiltak. Tilfredsstillende
sikkerhet oppnds ved a falge gjeldende regelverk.

Finnmark fylkeskommune, brev datert 19.08.2025

Finnmark fylkeskommune vil ikke ga imot mindre endring som omsgkt. Fylkeskommunen vil imidlertid
minne om pbl. § 12-14, tredje ledd, og lovkommentaren til denne. Her kommer det frem at dersom
det foreligger innvendinger til endringene fra bergrte myndigheter eller private, vil ikke endringene
kunne anses som «mindre». Da vil saken mdtte behandles som vanlig reguleringsendring.

Administrasjonens kommentar: Tatt til orientering.

Sametinget, brev datert 22.07.2025

Sametinget uttaler seqg her om samiske kulturminner. Etter vdr vurdering er det lite sannsynlig

at tiltaket vil komme i konflikt med automatisk fredete samiske kulturminner. Sametinget har
derfor ingen kulturmiljgfaglige merknader til planen. Vi minner om den generelle aktsomhets- og
meldeplikten: Skulle det under anleggsarbeid komme fram spor etter eldre aktivitet i omradet, mad
tiltaket umiddelbart stanses. Melding sendes Sametinget omgdende, jf. kulturminneloven § 8 annet
ledd. Vi forutsetter at dette pdlegget videreformidles til dem som skal utfgre arbeidet.

Administrasjonens kommentar: Tatt til orientering.

Avinor, brev datert 11.08.2025
Det aktuelle arealet for requleringsendringen ligger pa s@rsiden av Alta lufthavn, i en avstand av ca.
223 — 232 meter fra rullebanens senterlinje.

Avinor har gitt seerskilt uttalelse (vedlagt), datert 30.06.2025, til nabovarsel om sgknad om etablering
av nettstasjon pd gbnr 31/888, Skipper Wirkolas veg 9, i Alta kommune. Safremt Avinors vilkdr i
uttalelsen til nabovarslet legges til grunn for en igangsettingstillatelse for den aktuelle nettstasjonen
med tilhgrende ledningsanlegg, har Avinor ingen merknader til omsgkte endringer av
reguleringsplaner for Elvebakken sentrum og Alta lufthavn i forbindelse med tiltaket.

Administrasjonens kommentar: Avinors vilkdr er knyttet til vedtaket og skal legges til grunn for en
igangsettingstillatelse.

Vurdering

Plan- og bygningslovens § 12-14 apner for a treffe vedtak om endringer i reguleringsplan nar
endringene i liten grad vil pavirke gjennomfgringen av planen for gvrig, ikke gar utover
hovedrammene i planen, og heller ikke bergrer hensynet til viktige natur- og friluftsomrader. Dersom
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endringen far konsekvenser av vesentlig betydning for andre saker eller interesser som gjgr at det er
ngdvendig a se endringen i en stgrre sammenheng, vil det ikke vaere aktuelt 4 behandle den som en
endring med enkel prosess.

Det er av administrasjonens vurdering at etablering av nettstasjon og de foreslatte endringene av de
to reguleringsplanene ikke vil pavirke gjennomfgring av planene eller ga ut over hovedrammene i
planene, jf. pbl. § 12-14 andre ledd. Endringen vurderes som ngdvendig for giennomfg@ring av planen
da ny nettstasjon er ngdvendig for a forsyne forretning som fgres opp pa naeringseiendommen.
Endring bergrer lekeplass men kun i form av en hensynssone, dette vurderes ikke a ha betydning for
videre bruk av lekeplassarealet da faresonen i praksis ikke vil gi redusert utnyttelse av eiendommen.
Viktige natur- og friluftsomrader bergres ikke. Risiko- og sikkerhetsmessige forhold vurderes som
ivaretatt. For gvrig vurderes ikke endringer a skape konsekvenser av vesentlig betydning for andre
saker eller interesser som gjgr at det er ngdvendig a se endringen i en stgrre sammenheng.

Vurdering etter naturmangfoldloven (nml.)

I henhold til naturmangfoldlovens (nml.) § 7 skal prinsippene i nml. §§ 8-12 legges til grunn som
retningslinjer ved utgving av offentlig myndighet. Det er planadministrasjonens vurdering at
naturmangfold og gkosystemer ikke vil bli nevneverdig bergrt av omsgkte endring. En videre
vurdering etter naturmangfoldlovens §§ 8-12 anses derfor ikke relevant i denne saken.

Konklusjon

Spknaden kan behandles som en endring gjennom forenklet prosess, jf. plan- og bygningslovens § 12-
14,

Med vennlig hilsen
Alta kommune

Lise Amundsen Veslemgy Grindvik

arealplanlegger avdelingsleder plan

Dette dokumentet er godkjent elektronisk og derfor uten underskrift.

Vedlegg
1 2023001 - ROS-analyse
2 Avinor - vilkar, datert 30.06.2025
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MINDRE ENDRING - REGULERINGSPLAN FOR ELVEBAKKEN SENTRUM OG ALTA LUFTHAVN
ROS-ANALYSE - 4.9.2025

ROS-analyse

Mindre endring av reguleringsplaner for Elvebakken sentrum og Alta lufthavn
Dokumentdato: 04.9.2025




MINDRE ENDRING - REGULERINGSPLAN FOR ELVEBAKKEN SENTRUM OG ALTA LUFTHAVN
ROS-ANALYSE - 4.9.2025

BAKGRUNN OG N@KKELOPPLYSNINGER

| henhold til LOV 2008-06-27 nr. 71 (Plan- og bygningsloven) § 3-1 h) og § 4-3 utarbeides det en
risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) for endring av reguleringsplaner for Elvebakken sentrum
og Alta lufthavn.

Formalet med endringen er a tillate trafostasjon for stremforsyning til elbilladere for bilforhandler.

Kommune Alta

Adresse Sulland

Gards-/bruksnummer

Gjeldende planstatus

PlanID 2023001
Forslagsstiller

Forslagstillers plankonsulent HRP AS
Grunneiere Sulland

Planens hovedformal

Planomradets areal dekar

Byggeomradenes areal

Utnyttelsesgrad

Konsekvensutredningsplikt Nei

Planinitiativ dato: -

Oppstartsmgte dato: -

SAMMENDRAG AV DE VIKTIGSTE UPNSKEDE HENDELSENE

Risikofaktorene viser at risiko er akseptabel uten risikoreduserende tiltak.

METODE

Analysen er gjennomfgrt med bakgrunn i HRP sin egen sjekkliste som er basert pa rundskriv fra DSB,
Samfunnssikkerhet i kommunens arealplanlegging (2017)». ROS-analysen omfatter risiko for tap av

samfunnsverdier som liv og helse, trygghet (stabilitet) og eiendom (materielle verdier). Med unntak
av akutt forurensningsfare vurderes ikke risiko knyttet til konsekvenser for natur og miljg.

ROS-analysen fglger trinnene i DSB sin mal:
- beskriver planomradet
- identifiserer mulige ugnskede hendelser
- vurderer risiko og sarbarhet
- identifiserer tiltak for risiko og sarbarhet
- dokumentasjon av hvordan tiltak er ivaretatt i planforslaget

GRUNNLAG

Analysen er basert pa foreliggende forslag til reguleringsplan og tilhgrende illustrasjoner. |
risikovurderingene er det tatt utgangspunkt i relevante kravdokumenter. Mulige ugnskede hendelser
er ut fra en generell/teoretisk vurdering sortert i hendelser som kan pavirke planomradets funksjon,
utforming med mer, og hendelser som direkte kan pavirke omgivelsene.

KILDER TIL INFORMASJON SOM ER BENYTTET

Fglgende kilder er benyttet for innhenting av kunnskap:

- Fare- og aktsomhetskart
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- Kommuneplanens arealdel, herunder hensynssoner med bestemmelser

- Lover, forskrifter, veiledere, rapporter og nasjonale forventinger

- Kommunens helhetlige ROS

- ROS-analyser for utbyggingsomrader i kommuneplanens arealdel,

- Lokalkunnskap

- Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (september 2018).
- Klimaprofiler for Finnmark

- Prognoser for havnivastigning

- Flomsonekart NVE 2006

Det er benyttet fglgende datakilder og nettsider

- Flyfoto Norge i Bilder

- NVE Atlas

- FKB-kartdata

- Vegkart (Statens vegvesen)

- DSB kart

- NGU (marin leire, Igsmasser, radon)

BESKRIVELSE AV PLANOMRADET
GENERELT OM PLANOMRADET

Endringen gjelder eiendom pa Elvebakken sentrum i Alta kommune. | kommuneplanens arealdel er
omradet avsatt til naeringsformal.

Eksisterende naerliggende omrader bestar av forretningsbygg og boliger og gregntomrade, samt
lufthavn.

Eiendommen ligger nzer Alta sentrum med kort vei til politi, legevakt, brannstasjon og lufthavn.
Offentlig vann- og avigpsanlegg er gammelt (antatt 1970 tallet).

22 kV luftspent hgyspentlinje gar giennom omradet i sgr-vest.

Omradet er ikke spesielt veerutsatt.

UTBYGGINGSFORMALET
Endringen omfatter en trafo med tilhgrende hensynssone.

VURDERING AV SIKKERHETSKLASSER MOT NATURPAKJENNINGER (TEK17)

Nzerliggende bebyggelse ligger i sikkerhetsklasse F2 (flomsikkerhet 1/200) og S2 (skredsikkerhet
1/1000). Trafoen ligger i sikkerhetsklasse F1 og S1.
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SANNSYNLIGHETS-, KONSEKVENSKATEGORIER OG RISIKOAKSEPT
Sannsynlighet: Sannsynlighet deles inn i fglgende kategorier:

Usannsynlig Hendelsen vurderes som usannsynlig at inntreffer, ingen kjent fare
Lite sannsynlig Hendelse kan inntreffe, men vurderes som meget sjelden og ikke regelmessig
Sannsynlig Hendelsen kan skje, og antas sannsynlig at inntreffer i et

generasjonsperspektiv

Sveert sannsynlig

Hendelsen inntreffer trolig hyppig/regelmessig

Konsekvens: Konsekvens deles inn i fglgende kategorier:

Ubetydelig

Helse: En viss irritasjon, men ingen alvorlige ulemper eller helseplager
Stabilitet: Ingen betydelig uro eller utrygghet
Materielle verdier: Ingen vesentlig materielle tap

Mindre alvorlig

Helse: Visse helseplager og mindre ulemper i en begrenset periode
Stabilitet: Noe uro og utrygghet i en begrenset periode
Materielle verdier: Noe materielle tap av, men av lokal og begrenset art

Alvorlig

Helse: Personskade med alvorlig skade eller dgd, varige helseplager
Stabilitet: Betydelig uro og utrygghet over en lengere periode
Materielle verdier: Store materielle tap med en viss samfunnsmessig betydning

Sveert alvorlig

Helse: Personskade som medfgrer opptil flere dgde og alvorlig skadde
Stabilitet: Sveert stor uro og frykt med varig gkt utrygghet
Materielle verdier: Sveert store materielle tap av samfunnsmessig betydning

Risikoaksept: Risikoaksept angis ut fra trafikklyskategoriene:

Gronn

Akseptabel risiko

Gul

Akseptabel risiko, men avbgtende tiltak bgr vurderes

Rgd

Uakseptabel risiko, avbgtende tiltak ma gjennomfgres

Konsekvens:
Sannsynlighet:

2. Mindre
alvorlig

1. Ubetydelig 3. Alvorlig 4. Sveert alvorlig

4. Sveert sannsynlig

3. Sannsynlig

2. Lite sannsynlig

1. Usannsynlig
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U@NSKEDE HENDELSER, SANNSYNLIGHET OG KONSEKVENS

Tabellen under dokumenterer identifiserte mulige ugnskede hendelser, vurdert sannsynlighet,
konsekvens og risiko uten avbgtende tiltak, samt lister opp foreslatte avbgtende tiltak. Vurderinger
av aktuelle tema er angitt i egne punkter under.

HENDELSE/SITUASION KOMMENTAR/TILTAK PAKREVD
-
4 | 8| g
2 z | s
< | 2|5|¢
4 g >
& M (3
A. Natur- og miljgforhold
1. Steinskred/steinsprang NEI Omradet er ikke utsatt for steinskredfare.
2. Kvikkleireskred/masseutglidning NEI Ikke innenfor aktsomhetsomrade for kvikkleire.
3. Fjellskred/flodbglge NEI Omradet er ikke utsatt for fjellskredfare.
4. Sng-/sprpeskred NEI Omradet er ikke utsatt for sngskredfare.
5. Jordskred NEI Omradet er ikke utsatt for jordskredfare.
6. Flom vassdrag NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
7 Stormflo NEI Omrad.et ligger innenfor flom aktsomhetsomrade. Se egen
vurdering.
8. Erosjon NEI Det er ikke avdekket szerskilte risikoforhold.
9. Ekstremvaer NEI Planomradet er ikke saerskilt vind- eller nedbgrsutsatt.
B. Menneskeskapte forhold
10. Vei, bru, knutepunkt Nei Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
11. Havn, kaianlegg NEI Tema vurderes som ikke relevant.
12. Sykehus/-hjem, kirke NEI Tema vurderes som ikke relevant.
13. Brann/politi/sivilforsv. NEI Tema vurderes som ikke relevant.
14. Kraftforsyning NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
15. Vannforsyning NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
16. Forsvarsomrade NEI Planomradet omfattes ikke av forsvarsomrader.
17. Tilfluktsrom NEI Planomradet omfatter ikke tilfluktsrom.
18. Akutt forurensning NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
19. Ulykke med farlig gods NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
20. Trafikkulykke NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
21. Sabotasje og terror NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
22. Regulerte CENHTELER I NEI Det er ikke avdekket szerskilte risikoforhold.
demninger
2.3' Naturlige terrerllgforme'r, Eruver, NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
sjakter etc som utgjg@r spesiell fare
24. Spe.5|e||e' el V?d NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
utbygging/gjennomfgring
25. Skogbrann NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.
26. Storbrann NEI Det er ikke avdekket saerskilte risikoforhold.

Tabell 2 Mulige ugnskete hendelser, risiko og avbgtende tiltak
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7. STORMFLO

Stormflo utgj@r en potensiell risiko for bebyggelse og anlegg i omradet. NVE har utarbeidet eget
flomsonekart i 2003 som er oppdatert i juni 2006. Omradet for trafo ligger i kjellerfri sone. Det er
ikke behov for ekstra sikringstiltak.

Oversvemt areal ved 200-arsflom

Kjellerfri sone - omrader som ligger mindre enn 2.5m
heyere enn flomsonen. Fare for vann i kjeller.

Lavpunkter - omrader som ikke har direkte forbindelse
med elva (bak flomverk, kulvert, m.v). Sannsynlighet
for oversvammelse ma vurderes naermere.

Y 2N
fA e

Konsekvens: 1. Ubetydelig 2. Mindre alvorlig 3. Alvorlig 4. Sveert alvorlig
Sannsynlighet:

4. Sveert sannsynlig
3. Sannsynlig

2. Lite sannsynlig
1. Usannsynlig

AVB@TENDE TILTAK

ROS-analysen har ikke avdekket forhold som krever avbgtende tiltak. Tilfredsstillende sikkerhet
oppnas ved a fglge gjeldende regelverk.
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Alut AS VAr ref. Var dato:
Markveien 46 23/51759-34 30.06.2025
9510 ALTA Deres ref. Deres dato:
Norge 17.06.2025

Bjorn Tore Mikkelsen
Var saksbehandler:
Andreas Melsom Edvardsen

Alta kommune - Nabovarsler - Sgknad om plassering av nettstasjon -
Gbnr 31/888 - Skipper Wirkolas veg 9 - Forelgpig uttalelse fra Avinor

Vi viser til henvendelse datert 17.06.2025, vedrgrende sgknad om oppfering av nettstasjon pa
gbnr. 31/888, Skipper Wirkolas veg 9, i Alta kommune.

1. Innledning
En betingelse for at en lufthavn er i operativ drift er at den innehar et gyldig sertifikat.

Luftfartstilsynet har den 15.12.2017 med hjemmel i § 1 i Forskrift om sertifisering av flyplasser mv.
datert 25.08.2015, jf. artikkel 6 i EU-forordning nr. 139/2014, sertifisert Alta lufthavn. Etter sgknad
fra Avinor har Luftfartstilsynet i ettertid endret sertifiseringsbasisen (CB) for lufthavnen til CS-ADR-
DSN utgave 5.

Det er i tillegg utarbeidet en revidert restriksjonsplan for Alta lufthavn, vedtatt av
Samferdselsdepartementet 12.05.2014.

Det omsgkte tiltaket ligger ca. 840 meter vest for landingsterskelen til bane 29 (fra gst) og ca. 225
meter fra rullebanens senterlinje ved Alta lufthavn, jf. figur under.
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2. Hoyderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Alta lufthavn

Den foreslatte plassering ligger innenfor lufthavnens sideflate, som er en
hgyderestriksjonsflate/hinderflate i restriksjonsplanen for lufthavnen, hjemlet i EASA-krav CS ADR-
DSN.H.430 og CS ADR-DSN.J.480, om hinderflater og begrensning av hinder, gjeldende fra
29.03.2022, samt § 3 i vedtatt restriksjonsplan.

Restriksjonshgyden (sideflaten) ved nettstasjonens plassering ligger pa ca. pa kotehgyde 11 meter
over havet (moh). Nettstasjonen kan ikke rage hayere enn sideflatens kotehgyde.

Dersom mobilkran skal benyttes, skal lufthavnen varsles ved opp- og nedrigging av kran, og det
skal opprettes direkte telefonforbindelse mellom kranfarer og lufthavnen, slik at det er mulig a gi
varsel og raskt gi instruksjoner til kranfarer hvis det blir behov for det. Kran skal ha radt hinderlys i
bomspiss.

Avinors kontaktperson ved Alta lufthavn i forbindelse med kranbruk er: Jens-Martin Nerdal, tIf. 952
08 782 eller e-post: jens-martin.nerdal@avinor.no med kopi til post@avinor.no.

Nar det gjelder oppstilling og bruk av kraner, vises det for avrig til falgende regelverk for
rapportering, registrering og merking av luftfartshinder:
https://luftfartstilsynet.no/aktorer/luftfartshinder/luftfartshinder-oppstilling-og-bruk-av-kraner/.

3. Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg

Tiltaket er vurdert nedenfor med hensyn til byggerestriksjonskrav (BRA-krav) for
flynavigasjonsanleggene ved lufthavnen, jf. §§ 7-1, 7-2 og 7-3 i Forskrift om krav til
lufttrafikktjenester og ytere av lufttrafikkstyrings- og flysikringstienester (ATM/ANS) m.m. av
16.06.2022, samt §§ 4.1 og 4.4 i vedtatt restriksjonsplan.

BRA-krav for det aktuelle omradet er gitt av navigasjonsanlegget LOC 11 og ligger pa kotehgyde
2,42 moh.

Tiltakshaver mé& innhente en radioteknisk vurdering for det omsgkte tiltaket som skal godkjennes
av Avinor. Med sgknad om radioteknisk vurdering skal det fglge konkrete fasadetegninger,
informasjon om materialvalg, plassering og eventuell mgneretning.

Det kan ikke gis ramme-/igangsettingstillatelse for det aktuelle tiltaket far det foreligger positiv
radioteknisk vurdering fra Avinor. Radioteknisk vurdering bestilles og bekostes av tiltakshaver
(utbygger). Bestilling kan sendes til Avinor pa e-post: post@avinor.no.

Lastebilkran kan brukes uten krav til radioteknisk vurdering, mens en eventuell mobilkran kan
benyttes med hgyde opp til 20 meter over terreng uten krav til separat radioteknisk vurdering.

4. Risiko for birdstrike

Av hensyn til flysikkerheten vurderer Avinor all ny virksomhet/aktivitet rundt en lufthavn som kan
tiltrekke seg fugl. Det vil ved en lufthavn veere en viss risiko for kollisjon mellom fly og fugl, sakalt
birdstrike, som Avinor har som mal & redusere til et minimum. Denne faren er mest kritisk ved
avganger.

Det aktuelle tiltaket er vurdert med hensyn til risiko for birdstrike, jf. EU-forordning nr. 139/2014,
ADR.OPS.B.020 Wildlife strike hazard reduction (b) og (c) med tilhgrende AMC1 ADR.OPS.B.020
Wildlife strike hazard reduction — General (b) og (c) og ADR.OPS.B.075 Safeguarding of
aerodromes med tilherende AMC1 ADR.OPS.B.075 Safeguarding of aerodromes — General.

Det er vurdert at tiltaket ikke vil gi endret risiko for lufthavnen.
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5. Farlig og/eller villedende eller blendende belysning

Det er av stor betydning for Avinor at det ikke etableres farlig eller villedende belysning for
flyoperasjoner pa lufthavnen eller for personellet i kontrolltarnet, jf. EASA-krav AMC1
ADR.OPS.B.075 Safeguarding of aerodromes (a) og (d) og EU-regqulativ nr. 139/2014, artikkel 9(c),
samt §§ 5.1 og 5.2 i vedtatt restriksjonsplan.

Det ma ikke planlegges for bruk av hvitt lys i retning mot innflygingsretningene. Videre presiseres
at alle punktlys ma rettes ned og vaere skjermet oppover. Avinor anbefaler bruk av farger som ikke
kan forveksles med innflygingslys.

Det er seerlig lys som péa grunn av intensitet, utforming eller farge som kan medfere en fare for
flysikkerheten eller veere villedende ved at de forhindrer eller vanskeliggjer riktig tolkning av
flyplassbelysningen. Belysningen skal ikke veere sterkere enn annen belysning i omradet. Dette
gjelder ogsa for anleggsmaskiner/lastebiler og bruk av flomlys i anleggsperioden.

Dersom piloter allikevel rapporterer om at de blir blendet/villedet av belysningen under
flyoperasjoner ved Alta lufthavn, ma lyskildene endres eller lysstyrke reduseres. Det samme vil
gjelde med hensyn til de oppgavene som utfares av personellet i kontrolltarnet ved Alta lufthavn.

6. Kabelfgring pa Avinors grunn

Mottatt kartskisse (figur under) viser flere kabler/fgringsveier som blant annet gar inn pa Avinors
grunn, langs lufthavngjerdet. Avinor ber om at det fremvises et kart der det presiseres hvilke av de
viste fgringsveiene/kablene som er eksisterende og hvilke som er planlagt ifm. det omsgke tiltaket.
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Tiltak pa Avinors grunn vil veere betinget av avtale. Det ma enten dokumenteres ved tilstrekkelig
samtykke som er inngatt tidligere eller det ma inngas en ny avtale for det omsgkte tiltaket.
Foreligger ikke samtykke fra tidligere som nevnt, ber vi om at det oversendes forslag til avtale.

Avinor anmoder om at kabler pavises far graving, slik at risiko for gravskader minimeres.
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7. Avsluttende merknader

Avinor ber om at overnevnte vilkar legges til grunn for etableringen av den planlagte nettstasjonen
pa gbnr 31/888, Skipper Wirkolas veg 9, ved Alta lufthavn.

Byggeprosjektet anses ikke som ferdig saksbehandlet fra Avinors side far det foreligger positiv
aksept fra Avinor (post@avinor.no) pa faelgende forhold:

- Radioteknisk vurdering, jf. punkt 3.

- Dokumentasjon pa samtykke/avtale med Avinor som grunneier, jf. punkt 6.

Med vennlig hilsen
Avinor AS

Andreas Melsom Edvardsen
Seniorradgiver Flysidedrift

Dokumentet er godkjent, og krever ikke en digital signatur.

Kopi til:
Alta kommune
Luftfartstilsynet
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